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Para bajar los demds manuales entra a
www.clubgordini.com
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unque corrig con Alfa Rameo, con .
Borgward, con Torino y con Peu- :

eot, a Gaston Perldns se lo identifi-

 ca fundamentalmente con aquellos pe-
' querios autos blancos derivados del bur-
- gués Renault Dauphine y que supieron
 hacer las delicias de los entusiastas ga-
. nando caireras de Turismo sobre autos de
. mayor potencia. Hoy, Gaston sigue vincu-
 lado al automovilismo v se lo puede ver en

todas las carreras del TC2000 junto al

' equipo Ford-YPF de Oreste Berta,

il Gordini...! Vos sabés que nunca pu-
de ser usuario de ese auto, que era un gran

. duto, por mi altura. La realidad es que si-

no hubiesen modificado el auto de carre-
1a tampoco hubiese podido correr con él..
El concepto que tengo del auto, en ge-

- neral, es que era fantdstico. Ese 1093 que
Yo corrfa no tenia nada que ver con el

Gordini comin. 1093 era la sigla que le

~habfa puesto Amadeo Gordini al que
 después le fueron agregando modelos.

Con éste auto pude ganar tres Grandes

 Premios, Fue un auto espectacular en el
- que Horacio Steven hacia la tapa de ci-
. lindros o le pulfamos el cigtiefial para
- que pudieran aguantar y llegar al final -

porque si no se rompian mucho,
Habifa un técnico francés al que habia-

- mos bautizado.como "Monsieur Catas-
trofe” que adoptd el sistema de los tres.

filtros de aire, uno de los cuales iba
adentro del auto y los atros dos en el
baul, adelante. Pero los dos de adelante
1o servian y generalmente los autos lle-
gaban pero fundidos. Cuando gané los
Grandes Premios del '63 al ‘65 demostra-
Inos que era un auto imparable. Siempre
logré, a pesar de estar en una categoria
chica, estar entre los diez primeros de la
general,

Pude manejar cémodo porque iba casi
pegado a la luneta trasera. Fl parante de .
la puerta me daba en la cara. Puedo de-
cir que miraba més por la ventanilla tra-
sera que por [a delantera.

Como cualquier modificacion habfa

' que homologarla debimos hacer una ex-

tension de la palanca de cambios tirdn-
dola 25 centimetros més atrds de la ori-
ginal. Hasta ese momento, hacia log

‘cambios con el pie derecho, utilizando la

suela y el empeine y se me gastaban Jos

Gastan Perkins ayer y
oy, L‘u’ﬂ' el Gordini en
ef Gran Premio y
siguiende ef equipe
Ford en TC 2000.

zapatos muy rdpidos,
El auto era duro, se bancaba los 4.300
kilémetros de un Gran Premio. Los mo-

 tores que llegaban de Francia tenfan 55

caballos, pero Berta les metfa mano yles

sacaba como diez m4s. La velocidad fi-:
nal del 1093 de carrera llegaba a 156
km/h. El carburador era de 38 mm con;
cuatro salidas y otras tantas entradas.!
“Era un gran auto”. &
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wille GRAN PREMIO

‘Gaston - Perkins,’ piloto pef_fu:tu. ‘Renault fuerss condenados ‘sin. razdn o
mpefir’ comé importades, Quizd, sin-embargo,’ fugran los mas nac onales.;. -

# %'






' numerosos; entre ellos se encueuimu,'_"_
‘Gastan Perkins; 1ds hermanos Guima-;
rey, Juan Pedro Garcia, Kurt Delfosse,
Osvaldo Antelo, Eduarda Copello y Cai' L
 Ios Ruesch, entre otros. = - - recordadas fanto en. pruebas

Cuando Gastén Pe.r]ﬂns corria para_ ' tomo:nacionales. También I
el eqmpo oficial gand tres Grandes Pre- .°
; mios de Turismo; 4 la tapa la trabajaba o
gHoramu Steven o sunplemente se pi- Io
'Ifd. Quien mas trabajé en el desarrollo - - quienes atendian.
del Renault fire Oreste Berta'que coii-  Gaston-Perldns gand.los Grande :
Eduardo Copello y luego con Carlos' . Prernios de 1963, 1964y 1965:¢0 :

Ruesch, Abel Tantiré y muchos otros’.. 10932l que, como dijimos antérior: E
iograrqn importantes victorias en las. -

mente, se Je pulid el dgtiefial para que




“inento Hacia Ins r:ambms con el p}e de— .
tiech utilizando Ia stelay el empeine.
| Perkins, pese a su gran altura, Iograba
| acornodarse dentro del atifo casi pega-
ido @13 luneta trasera: ¥y miraba por la
-ventanilla trasera, ya que al parante io
temaalaalmra delacara. T

“Los motores pard. ompeumn eran
Imjid 55 de Francia cohi55-HP, pero Ores-
ite Berta agiaba extraerle unds 10 HP
‘mds: Eb carlgurador, era de’ 38 fim-con -

idas y-otras tantasentradas.

} _ En 1953 Gastdn Perkins gang su pn-
‘ﬁ:er Gran Premm tTas 41 horas dé/mar-

|

entino comenzé a poblarse
t Gordini v de modelus 1093,
 Jos Renault 1093 dominaron
imente . categona con Pérkins,
Carlo ‘Guimarey, ]uan Pedro;Garcia y
l Dscar -Gonzélez segiin el Drden de le-

: é vencer en 1965 mlentras
icci; el pﬂoto de Altaj
'1ctcr13 en 1966 de-

"a 105 Gordini’ de Monguz
21 y Eduarrlo Gmrda.no De esta mane-§
; _po Ta notahle actnamon de

rmun consntuyu un vehiculo Huy
apre iado, hoy en manoes de coleccxo-

~ SPRINTER



e

b

|

E!l GRAN PREMIO INTERNACIONAL DE TUR]SMO de la Republlca Argentma €es. una

se corrio en sélo 6 dias, sobre un recorrido- de 4. 600 km. Serpenteando a tr,aves de-
tralcloneros pasos en la montana: y espeluznantes vue!tas en horqu;lla, un Renault .

abrumadora prueba reservada para coches de turlsmo me]orado. EI VI Gran Premm- .

Gordini equipado con bujlas Champ:on supero todos Ios obstaculos para: termmar <

primero en su categorla, aventajando tamh:en a Ias dos categorlas supermres.

El Renaurt Gordmi Ganador canduc:do por Gaston Perkms atravnesa el Ri& eranda sembrado- de ro
sélo uno de los miiltiples obstéculos en el viaje a la victoria. El Renault ganador, fabricado por Industrlas

Kalser Argenhna obtuvo el maximo rendimiento de sus bujias Championi. (Las bujias Champ:ons alad
por-més fabricantes de automidviles' en todo ef mundo que las-dos marcas de bujfas que le siguen juntas):




' Perkins y su Renault Gordini arremeten con
! pericia a través. de vueltas en horquilla en
i plena montafia. Durante una etapa de la ca-
' rrera Perkins marcd una velocidad media de’
145 kph, (Las bujias Champion han obtenido
| mas ‘records” de velocidad y triunfos en
. carreras que cualquier otra bujia. En lo que va

del corriente afio, coches equipados con bujias

Champion han ganado los primeros cinco Gran-

des Premios Furopeos cortidos en Ménaco,
' Holanda, Bélgica, Inglaterra y Francia.)

! Renault Gordini de Perkins
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En el trérisita urbano encontramos us’
pero para el!Dapphine. Debemos “con-
siderar que en Eutopa el Dauphine és
tal vez el coche<mds barata de cuatro
‘puertas;|detalle’ que-le ha permitido ser:
uno de 1gs attos éuropeds més vendidos
en el iny db{e!ntbrd; l6gicamente, para
abaratar jcostos €s necesario “rebanar”
por ‘algﬁh Tadd, ¥ mientras en algunos
aspectos jsus prestaciones nada revelan
de su bdjo costo eurcpeo, por otro es
una listiina que Ja Régle Renault haya
éptado por buscar un.ahprro en la caja
de velociflades. HEsta tiene tres marchas
solamentp;- tal detalle no serfa un pro-
‘blema can’ un razonable espaciamiento
de las tres marchas, pero en el Dau-
phine nos encontramos con esta selec-
cidn de rharchas: I, 16,188/1 --1T 7,875/1.
Vale decir que la relacién de desmulti-
plicacién en primera es mas del doble
de la que-corresponde a lg segunda ve-
locidad, [En la prictica la caja del Dau-
phine puede definirse como una caja de
cuatro afla cual Je falta Iz segunda, ya
que la segunda del Dauphine serfa una
excelente “tercera de cuatro™. _

En el andar a cierta velocidad, diga-
mos de 35 km. en adelante, desaparecen
los problemas y el Dauphine se trans-
forma en un vehiculo &gil, de hotable”
pique y suave antar con nafta comin.
El inconveniente es que'en €] trénsito
1o siempre se puede andar a méas de 35,

ity
'59}‘;‘;}-‘ '_Eﬁ’. aE:.: ij['..-. g




PARABRISAS

Con. mucho interés fulmos a retirar
¥ testear uno de los tan discutidos ¥
tan difundidos Renault Dauphine. Al-
go ya sabiamos del coche, pero una
cosa es manejarlo ocasionalmente, y
otro convivir con el vehfeulo ‘durante
un mes més 0 menas.

No obstante, el prolongado test a que
lo sometimos, el coche no hizo més que
reafirmar las opinicnes que ya tenfamos
sobre el mismo. Bl motor es excelente,
con un andar suave y parejo, eficiente
aceleracién ¥ velocidad maxima, ¥ un
arranque instantdneo atn en condicio-
nes friag (detalle muy importante, pues.
to que el Dauphine carece de cebador
manual, por lo que celebramos el hecho
que el automatico funciene bien). L.os
frenos son buenos y la direccién, liviana
¥ precisa.

Lo que fue una sorpresa agradable
fue su comportamiento en ruta; hici-
mos alrededor de 1.200 kildmetros a 90
sostenidos, y en un tramo de tierra, an.
dando a 70 “con resto', ohservamos que
se maneja muy bien. Los asientos son
comodos y el espacio es cémodo para
los ocupanies de los dos asientos de-
lanteros; los que viajan atras tienen me-
nos espacio por supuesto, perg tampoco
€s fusto pedirle més a un sedin de 850
c.c. La suspensidn es muy buena, aun-
que existen prohlemas importantes con
el tren trasero; los semiejes carecen de

reactores longitudinales, y ademis los

elementos eldsticos de la.suspensién

tienden a vencerse después de un de-

terminado kilometraje. Este es un de-

talle muy importante, que debe ser es.

tudiado en forma impostergable por lds
fabricantes del coche.

En este sentido, sin embargo, hemos
tenido una conversacidén con fdbrica, A
partir de marzo de 1961, los Dauphine
han venido con una meoedificacion del
tren trasero, impuesta por la fibrica:
francesa. Mediante esta modificacion, el
tren gueda algo mas bajo, las ruedas
con mayor comba negativa, es decir
“mds despatarradas” segtn el argot de
los mecdnicos, Este cambio se ha efec:
tuado para dotar al coche de mayor es-
tabilidad, ¥ por lo tanto debe conside.
rarse normal y provechosa. Circunstan-
cia que no quita que algunos coches,
seguramente por haber sido sobrecar-
gados, han tenido un aplastamiento del
tren trasero, :

Para”verificar esta circunstancia, en.:
tendemos que conviene visitar un con-
cesionario para gue tome las medidas
correspondients y determine si, en efec
to, el diferencial se encuentra mas cer-
ca del suelo gue lo normal. Lo impor-
tante, segiin nos subraya IKA, es que
los propietarios no deben preccuparse
por que las ruedas aparezcan méas
“abiertas” gue en algunos modelos de
produccion anterior,
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AL COMANDO

Al sentarse en gl Dauphine se parej-
be una sensacién de comodidad, aun-
Que hombres de talla muy elevada tal
VeZ necesiten correr el asiento en una
medida que restrinja el lugar disponi-
ble en los asientos de atrds. No es un
;defecto del coche; simplemente, no pue.
-de pedirse demasiado a un auto de 850
¢.C., como habiamos expresadg antes,
Los asientos son Pequefios pero con-
fortables, ¥ el volante tiene una posi-
.clén cémoda de manejo. Debajo del
volante se encuentra la llave combina-
da de luz ¥ bocina. w|I Dauphine tiene
dos bocinas: una rutera y la otra cip.
dadana; la primera tiene voz potente ¥y
clara; Ia segunda, bastante mas grave
¥ de menor intensidad, Detalle intere.
sante. Lo que no es tan interesante es
el sistema de la palanquita que se va
girando para efectuar los distintos cam.
hios de luz. Este sistema es muy usado
¥ muy popular en Francia, pero al me-
nos a nuestros testers no les results
simpatieo. (Uno de ellog tocaba infali-
blemente la hocina con la rodilla al as-
cender o descender de] cochz). Nos-
otros preferirfamos un sistema més con.
vencional, eon una llave en el tablero,
cambio de luz por perilla o hotdén de pig,
¥ guifiada combinada con la bocina, que



“Pasar la palafica de cambios a pun- -

to mi erto G

. 3) .Emb gar (es decir soltar el ‘D '

dal) §

v

.-5) Desembragar R -

golpe de acelerador rt_lientras
‘mbraga Ientamente T

6) Pasar I palanca a prlmem, y s
multaneamente dar otro’ fuerte-;

‘Parece complxcado, pero . después ,de"{':’
'hacer algunas tentatxvas —conviene eml:;
: tamen

1io'para compensar un aspecto; negatlvo, S
.dEl B

manlobra e colocar la prlmera ¥ de an-‘ :
ticipar las'réaccidnes del cache, toda 1 va. .

bien, jperd, las alternativas '—de faci]

' concrecion; por otra parte— gop, o ‘bien
“al colocar Ia prlmera hacer’ entrechocar
‘o engranajes o ‘bien déjar deshzar el

_-einbragiie para que el mator alcance las
vueltas hecesarias: eh segunda -como
para’ salir suavemente sin tropiezos. Dz
una. forma se estropea la cajai: de otra,
‘se-estropea el emhrague Precxsafnentn

de ‘ahf viene la‘tan’ difundida versién

~.de':que el embrague del Dauphine es
dehcado' ‘esto no es exacto, es perfec-
adecuado para st funcion DETo

-chseno de la caJa de velocidades

\ pero' es 5uhai'-ﬁé'c§
scmdxble de ‘hiuestro ‘gficio.-

. esté entonces ase.'gura

. tente y. agradable "Voz, ¥, b
- con la antena ]evantada

B con otros coches de dlSEﬁD
te, pero al’ vidrio traséro es

vibra enE Ia marcha.'.'

.? ) nulares 1a: comodidad del acce
r qua ES una Cosa
18 Vi en diiecifo. des oo

lida del cochaisin tener-que volear in

: 'trabas &n Ias puertas tfaseras para im-
-pedir. st mperthra inconvemente p

flos),

Liag puértas delanteras’ tiene :

- drma levadizos 'y | ventiletes, ;.

ras, vidrios corredizo

Tamb1en posefa una radm

espem retrov1sor es et‘maz y, i

PARABR!SAS@




To96¢

.—,m._v...oﬁm.nw‘mu. pquasap as & (peppndas
ap /10%ae} oE@.u ajurliodiul Anur) ajuef -
-ape-gied s1qu a8 CJBIUERE 1RRY THLI0L
-gseq} qoded £ SRJ8UB[RD spwand SRgUGE.
‘snbuelE 2UolIoE aAp[ Bo8 TUplAEW
.OloIpE EINPELIZD BUN 3D pepjsaau. U
snbue} (@ opjgstold B3 anb opour 8P
taAR[l PUIT 5P 4odea [ap -onUsp #a0q
ns oo 'sBale pise BIEL mu.,.m._sﬂcma |
e gypquuoq Bl agejoad
£ aqnoar anb squaredsunn conseid ap
mja[0zED BWSIW ¥ 18[8 opusjaey ou 18 o
Ageasuerep geyaend sef dlage v uapusdd -
a8 anb {,saopuucieid,) euiqes an saon|
§op USISIXE SOM0sA0T AP ‘oRIRWod @
ua 3sanbpe apend sy osad ‘edel 30
,30a480 maaed BIrj0 B N8 ‘pduw ‘SOt
Jiae8pp ‘onsidel eied Uept ‘gpaainbz]
. puetls, ¥ 21008 'BEPOUILD Lrit BUN OSNID
1t ‘sejosed sop UL ‘saj[e}ep EoL0
LR ‘{BuoiIRL spwl saonj sp opuewl
~0D 9D EW)SIs un £ ge(hagul o1End 2p
“¥[es.BUR "‘ou.cuﬁmwﬂ_nomwﬂwmﬁﬂ,..,m..m.,w ,
‘seqeap sop ‘welley’ 3 auindnrdl
L i plgoy R sluau
.gf e} JU OOIEPNEUE) Ny 040D
‘a[endus] {2 ‘ougqan 05eIaEy NS.A DD
“g} PitpJelLiolal opuend. ozad ‘sopidgnul-
‘sonsenticep 231ed 2p LopNUEIELL OINY

un ‘ugpiefes @ oy(ioad HauIofIWu]

sa 0JUSUEIA0AWI00 RS TIN Bl UE TTEA

L susp ou erpfuigy” eun eied ‘opouIga
jne owe). ‘PEpHIqeIs? Tuand &£ anbid
Zuang ap-'0ysUBL3, 13 “ua, opider’ sjusl

LLRWns 52 sumydneq 9 ‘sapapo[RA op

gfeo B[ opead[eul; ‘UunaonpU0, Bl um
2]+ 8p U207 0I3PERIDA un ouwow Ul
-gSOpuEpNo, OPEIPIIE OPYs ¥y aupydne(]

L o shb pipAad S(EIPP [E UPIGUIE) AUkl

;”._wm.mv 1ojow’ 8P ‘1[93D B SOWBNAAALE sou
B 115 V..,‘.mw.snpo“aﬁ. ap'8[yRleduiod oyne
al}6 -aanbieta - ap: @ “anb- apugas spu

*guonui ‘ojum of Jod ‘52 NI o R L

" <0333 8P (34U “18p uoosdsur. ered
.:0sapde! 1198] 3P A SJUEIXD ‘ugjoEIn
un auan anh), Eu.ﬁ.mn.m. ¢ 0jUBND U9 O ——

=% Joxa lpjus w0} BOUION ] BUyoasoade sjup bijo ‘epuspes le[ngas £ EpLLIE

as ‘operedas ojuspuielsodwed un ausp ppEnoape °p ‘sespqerederdul] 9 BIED
oj[xnE 3p YpeT B[ onb:AfseNe opRy 103dnaisjul un Aey oaagqe) [3p EpIsimb,
_ r anb.0)s -2} B[ B /S30TI 8D BAE|] €[ 3D 2aedv |

g )2 Eyeu 9p anbu [a°3nb ojsand

'zaa Bun squowr of Jod-IDIOWITS:
ared as anb wE Sjuswpiua) Anwi I8l
-OJuBW [PJP §2 SRR BYDIEUL o SEERTN
. - .-HIRpJ}IepUl-BPUOY 3D seppisasal UBISA;
inysa. OyUSIITAOLL ue- smsand | Bpaswitd:.
ul 'anb w1ed UOIBATIQLIUO : FOPEUIGHIOD,
sal{Elap:. SOQUIE “ioidnp ¢ AndI: 10 a1aoe;
5 kosors0! Anui ‘sa enfeaquia’ [’ 0dad:

‘meq (o S8 supdne:1ep “ga](eloAR]

~ gjuawelal Senrisiaals

PLAJL: OWISTWIBUORIT 2P 4 'S0
BUIap 03(e ‘fouanbad uos sale yd 5
eyl

S031050,

olSEnU U, (40

vo) 20770 ap [01IU0. AP 8
cﬁﬂﬁ&ﬂ.&ﬂcn..ﬁ.mm..mﬁa :

ayaan). B

S

|3p ‘©USY 2 U FOUIELIESQ[0D

) anb [, ‘UDIOIEIILED:
Bl ap: %E:EE.._E,.mmcu&on. Amdnad -

et R e










. .‘_'
ABLE
Polente Grégaire

AEROST

|

suspension AT-
’/—'—_\\




[
S SV SO O S S
t
- t
!
A

b ‘ monoca

! |
I
i

|

[

Modelos: Dauphin
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RENAULT DAUPHINE / GORDINI (1960

€,

11

i B

I
- 1970) '

Motor 4 cilindros en linea, 850 cm?, carroceria ||
sco, Seddn 4 puertas, capacidad 4 pasajeros. !
Gordini, Renault 850.
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Renault Dauphine / Gordini. Desde su fabricacién|- -
su discontinuacién 88,300 unidades producidas.

Fueel primer vehiculo Renault fabricado en gran
T _Serie en la-
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Argentina.
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. ‘Interruptor de limp.iupclrubrisus._

]
L
A,l1
2, Guaontera, .
3. Comondoe de bocinas y luces [faros

; delanteros y luces de posicion}.

4. Llave selectora de bocinas,
5. Llave de encendide, orranque y an--

i tirrobag,

10.
11.
12,

Cofvmna de lo direccion.
Instrumentes de tablero,
Cantrol de fvz direccional,
Cenicera,

Interruptor del calefaetor,
Desempanador del parabrisas,
Gavela,
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Yaste aceptacion ha en-
contrade en nuestro merco-
do ol Douphine da [KA.
Cuatro puertos y ciintro ¢6-
modos puestos raseguiun. su
. utilided préctica, -El, motar
. tiene cuctro cilindros, 31 HP
Sy 848 e

cuando da presuﬁn del vapor ﬁde agua concantrado en-la
: f.parte superior del cnrcuito, llega a Ic:s 280 g/cennmetro-cu \'-

quldo refrigerante R ‘
"-. - Con este mecamsmo g consigua giie la tempartu —del
~agua se eleve, hasta lo ,03 Ci{presidn: atmosférica o mat
ral'nivel del mar), haciendo més notable )& diferencla’ st
~la temperatira de- refrigeracidn ¥ el medio ‘amblente
‘La capacidad tota,lk del - sistema es de 4,600 lltros;

: .:SISTEMA D_E CARBURACION

. La alimentacién del motor:’ esté confiada a™un -carbura
. Bolex ‘Autostarter 28:1.B.T, o' 28 ID.T. de tiro descenden €
situado ‘sobre';el lacl_o' izquierdo del mot"ﬁr’,- Bl mﬁlttple',' ‘de!
“admision se divicle eli- 'dos ‘bBrazosya que las entradas de‘
- admisién en Ja .tapa de.cilindros son’ dos, una. para.-log’
nimeros; uno ¥ dos, ¥ otra-para low tres y cuatro.’ .
- Rodeando los tubos de ‘adinisiéhse encuentra €l colector
de’ escape;: con ‘euatro bocas independientes que ey
" "bajo -del; carburador, desde 'donde-, luego de prér’:alc’anﬁar
- gases. -de “admisién, salen por un cafio finjco-de escape
El combustible ‘es ‘provisto por:: “la homba de ‘nafta mec:
,-nlca g chafragma {marea S.EV., mndela 46 I) comanda
~’por-un excéntrico del’ drbol de. levas
,-'---'La depresu_’m de aspiracién estd comprendida entre los:
150 y log 170 g/centimetrns cuadrados, contando’con -los: mis::
- mog-valores aproximadamente para’la presién de Tmpulsié
CBLffltro de Hafta. esf4. r'éiicado -a.laentrada. de:ld hom A,
el combustible s& aImacena en’ un de ’sito e treinta

"'La presion de trabajo de a .bomba de aceite ata limitacla
b pm und valvula cle des :

\ e_f Beraclén ipof-iin ci'rcii'i'tc”gﬁe :
presﬁon El _‘contral




por dos.fﬂtros an
en bann de ace1te

.toma . de aire,. que conduce - al’ carburador'por un” band' de
ba}o del piso. k

SiSTEMA D ‘ENCENDIDO Y. ELECTRiCO

La chispa se, produce en la bujia a través - del ci.rcuito -
bateria-ruptor-bobma-rotnr “El Jeconjusto distribuidor, marca <
§8.E.V. Junior tlene un ‘sistema de avances centrffugo y de
vaelo, Lé luz entr os.-cotitactos del ruptor es de 04 a
3 #y-y el avance maximo se ubtiene E:S
“£150 rpm, 23, "m. antes del punto muerto superior (P, M.S:)

El avance inicial méximo es de 2 mm (2° APMS) a 500 rpm.
La bobina trabaja en bafic de acelte, con sels voltios de”
tensidn, Las bujias soh AC45 F8 (14 mm.) o equivalentes,™
¥ deben teney una luz entre electrodos de 0,5 a 07 mm
(.020” a .0Q307). o a i

El sistema eléctrico es de. 6 voltioa y esté formado por;-
la bateria, de 75/90 amperes pot hara de capacidad, un By
-gulador de-carga. {disyuntor, limitador de intensidad y regil
lader de voltaje), el generador, de 84 a 6.8 voltlos y 30 am
peres, ¥ el’ motor de. arranque del tipo serie de 6 voltlos |
con. lmpulsor automatlco =

TRANSMISION

Desde el momento en- que il Dauphine tiere el'_‘.motcnr
las ruedas tracturas sable el mismo e]e el conJun 08

';I.a  -.

" fas;

El giro del motor se transmite a Ja -caja-de - velocidades
a través de un embrague monodisco ‘seco ¢on Imando’ por'?_j
-placa de presién, accionade por medic de un cable tractor:
desde, el pedal La superficie'total de friccidn es cle 103 cens’
i timetros cuadrados '

: CAJA DE VELOCIDADES

-gero, ‘sino”que, por mecho de un corto Arhol: de transmislén :
interno llega a Ia° eaja, ern donde sa multlplica ¥ por-una’
prolongacién de’la sahcla de-la’ mlama gua forma el pinr.’)n’
vuelve a 1a’ corona ¥ “el.mecanisiiid dlferenmal Y, por ultimu,_"
a las ruedas Este sistema de -cajas. de’ velocidades ge llama |
de. retorno” y ‘es’ el denominadﬂr comﬁn c‘le los grupos moto-
propu]sores de este tipo ’

B SRR e 1818831 T
[ o » 1.800:1 nlncronlzudu _
_'aw - "+.1,0853 1 siacrentagdd -

Muru.hu nirqs vt rsm st i S 3,70011

PUENTE TRASERO e :
El Erupo frasero es’ “del tipo. semiflotarite con los engr
Hajes deb pinon v la cordna de corte helicoidal, con ‘una rel
cion de 4,371 {corona, 35 dientes; pifién, 8}.
“Las: neIacmne:. finales de giro a través del acople ra-
sero, son:' AR R e
it i -}5,186 I
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i
- ooz’ pe no jetos’a la: carcaza del cliferenclal ¥ SD].lﬂ
‘con’cada’ caflonera, Esto: pequenns ‘pernos, soportan:las s«
-lic1taclones }atErale. :oblicuas longuudmaies y torsmnale=
T Los elementos suspensores ‘mon; como en el caso anterlcn
‘resortes helicmdalea, y loc. dmoniguadores h1c1réu11c05 tala
cépleos. .
Esta, B8 en ‘cudnto a’ }os elemento-a-de suspensinn coml
nes, Ademds de ellos, el Dauphlne cienta con un auxilia
de la suspﬂnsmn que. I’ECle el nombre da: Aerustable -
El Aerostahle,esm' l‘mddﬂ el 1.-1 parie ctelantma, pt
fampones de goma, de forma especial que rodean 1a. varlll‘
#je e’ Jog amoruguador@ . en el extremo inferiar. .Liog tar
rmnes estan llenos ‘de djren 18 presidn normaly son e‘ ancu
BhTY el'uen trasem, el Aerostable toma otra forma, I
[ Gitlds de jgoma ' (una por lado Enti
Ky c-anonel'a 3’ el l.cu'guem Iongitudmal), cuya parte- st
COTL! ella hermeﬂcamente seuada

.

Enla pm‘te clelaniem al efscto el z.imllaa pero los tal
‘ pones son comprnmclos #ntre lg base del cuerpo del ami
tsguadm v el-hraza nferior de; suspensidn, En este’ ultin
:‘caam. el Aeroqtab}e Yegecions. a {ravés del amortiguadar,
_ Cuando la carga:sobre los resartes aumenta, éstos se.c
C primé;mucho, ‘dado que son blandos, y pasado clerto lim
"-‘lc_ls__AerostahlEa ‘mnzan =l funcicm :

la carga,;” contrulado v esta
es ¥ de 1as almohadﬂ]as ¥ pistohy

e a'ticlor 8} pia erite chcho “Hungue la-estr
o1 el pi b-que, ademds de los nervios
tiene’ dos - largueros longitudma

- Las demas, pleza dela cary ocena 1111&1*v1en6n tamblen
> la rlgidez del’ wmunm Para 1z ‘sujecién del grupo: mc

iny npulsor yode lag #uspensiones posee dos falsos bastido
formados por: 1a pwlongaclon de lo: largueros laterales: l
uitudmales del pis :
© Préeficaments, todo el conjunm ESLA soldade con so]
dura- de punto,. ¢om excepcmn e ciertos lugares de dif
acceao, en ]D.: cuale: mler‘vlene la, dutcgena

Las dog puertas-traseras’ tienen trabas para avitar

: Ios nifios’ puedan abxirlas desde el Interior pero ne 1rnp
115 apertura descie el extenur

DIRECCIDN




rueda En esie punto ]a ‘barra sufre una’ tursién ya
‘otro extremo, el interior, tiene solicitaclones "del’ sentido'
1'<trarlo Por la tor:ion que sufre y a. través de 1o "buje

Sidante y, cunstﬂerundn ol tamafg’ del
“en el bail, ~dislade “del calor -




- TABLA DE-DETALLES DE LA
_CARROCERIA Y GENERALES

Aranque olecttee i
Arranque ex lu llave de contéicts
Bocing doble o BlmBle ...ly i
Arc boting ‘a0 ul volanle

Luces on sl ‘molor ...

Luces en la quantera ...
Lucss en al boil . i, ‘
Aperfurx de fus puerlas delanieras ... adelante

.Coloracién de lo palanca de camblos .. en- sl plso
. 'Colocaclén de palonca freno de mano -.ei ol plao

Modidor- de noiia agquia

Medidor de presién de acells . fug verde

Modidor do  temperatura ) agula

Amparimstro ; iz verde

Parcial de kilometrals . v TG

Reloj ; ‘ ~no

Canlceros une {adelante)
Espacio pora tadlo e 81

Radlo . no {opclonal)
Luavaparabrisas : no

Limplaparabrlang . eléctrlco

Calefaccln Y H

Veniilader de calefacclén ... T—— 1

Reéstalo de luces del tablers’ .00

_Traba de dirscclén . sl S
Comando de Iuces columng de direcclén -
" Comando indleador de virales ‘columng de direccidn
Cerradura de las puerias ... 2 (adelants) )
Cerradura del tangus de nofig ... no . B
Cerradurg en #l bail ..o, no .

Ventiletes do aire ; 2 {udelanie)

Espelo exierior : no

Ménfjos da DUGHAS ..o G- patlanga

Taplaads ‘ ; slmlleuera
 AMORBIE oottt T e < e

- Respuldo delentero graduable .i.ew-. o
Posabrazos -, .o ; : .nio

i3d

4

Colocaclén do lo Batsrla ... idolante

"Viie_ma" nara ol e 2. P

Venitnas - tipe levadizo adelan
te - fipo corredizo
airés :

L R

_ - FRENQS _ S i

Los elementos de frenaje’ son hidriulicos en Jas cuatro
ruedas ¥ autocentrantes, con campanas de fundiclén_ de hiel
‘TTo sin pista postiza de frenado. El didmetro interior de Jas’
mismas (es de 2289 mm, (9”) ¥ el ancho de las cintas de:
freno 30 mm. o R s
7 Los cilindros de las ruedas delanteras tieien de dlametro;
interno 22 mm, 3 mm, mayores que los correspondientes:
las ruedas traseras, para que la presidn sobre las zapatas:
delanteras sea mayor y neutralice, en cierto sentido’y mag
nitud, ,la- tendencia genera TagEras’

perfice que los traseros, Por eilos, las tuberfas delos freno;
de atrds tienen una vélvula reguladora de presién -que ‘acti

4 80 kg. por centimetro cuadrade,

pulgada’ cuadrada atrés. .

.....Esta.gran diferencia de presiones se gstablé_&e,.'bbmd'-'uno
de” los” medios - para ~contrarrestar--el-inevitable sobrevir
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aslento rapero. esta ubxcado delante de las
interfieren asi para nada con el espacio.interior. Los:s
[ i individuales, son. regulables diirante. 18
mediante" crema]leras que los ajustan’ al largo,
0 & la manéra;de. eondueir., Y, por fm, es de lou pocos;coches:
i chicos .que, tienen cuatro: puertas e ' g
La suspensién estd. constituid

“vagortes hellcmdales y ofros tantos Amo

el eje de los. I

s *igidos del casco, estos onJuntns 1pli

'muy cerca’ Ele lag- ruedas. Una barrs: de torsxon tranav rsal,

i n la- parte delantera, conjuga los desplazamlentos
' vertlca]es de la dog ruedas ¥ evita el cabece

cilindrvos y 4 hempos ‘con vélvilas & la

n;: una potenf:rla de 31 HP:

que es su velocidad .dé’crucero;
. ¥mis/hora, y puede almacenar 32 litros- en i
_ eombustible. Para. sy pistema- eléctrico. emplé :
. de’ na’ capacldad de T6/9 amperma/h




e e e







; o
)






i

i
i




.Y yo no tengo una puerta?

i

g

o
|

. NO.. El Dauphine sélo tiene 4 puertas. En verdad, es el!
. UGnico coche en su categoria que tiene 4 puertas. Todas|

se abren hacia adelante, contra el viento, en el sentido 16gi- 1
| co de la seguridad. Las traseras tienen un dispositivo espe-
| cial para que los nifios no puedan abrirlas accidentalmente. |
' Estas y muchas otras ventajas de confort y seguridad hacen"
" del RENAULT DAUPHINE IKA un automévil irremplazable. .
. .Aprecie Ud. también estas virtudes visitando al concesio- |
' nario IKA més cercano y solicitandole una demostracién de
‘manejo. : '

ES UN PRODUCTO DE INDUSTRIAS KAISER AHGEN+INA

_Ahora nuevo Plan IKA de financiacién. ofrecido por
| Permanente S.A. como mandataria de 1KA. Intéereses desde
| 1%... desde 25% contado y plazos de hasta 30 meses.






