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MODELQ: Henault "DAUPBINE - I. X. A,
Auido de laa Juntas Unlversalas.
: Vancidoa los bujes eldsticos aloaados an la cruceta

de articulaclon ds puente traaer

Repueatos), al Departamento d_ stos ¥ Acceso
f-lrlus, Cordoba, . ‘

. 1ntenso.
OLUCION. Entre_







_ nault descubriéron algunos ﬂefectos' 5
_en %8 4CV, un ‘miodelo que le dio -
'muchas alegrias a la’ marea, Desde:
‘gse momento, el objetivo era ‘constriir
unvehlcu]o que se adaptaraal merca: -
do ettropeo y que fuera clegante. Los - -
imeros dibujos se hablan empezadd
tﬁecmnnér en 1951, atin cuando el
ensancha 2 las arcas- del rombo. *

eron plantas de enswmblale én Bé

_'_glca, Il]a’hd"l, Suidafrica'y Gr‘m Bre-
-tafia; Ademds, fueel vehiculo: de m'!»_
i yor importacién en ‘Estados Unidos,

luego del Volkswaggn- charabn]o-
cmndo toda\na 105 mou&.huosm mo--

o tores VS u gl:m por 1a5 ml]es nortm
Tericanas.

El Renault Dauphme fue t‘mé]

" 'te como ge 10 lﬂbm pensado' La. fn:—f
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potencia del impulsor y le incluyé la
cuarta velocidad, dejéndole lugar al
origen de la version melliza que se
diferenciaba en estética por la bague-
ta lateral mds ancha y pintada de
otro color.

Si bien durante los 1iltimos afios de
la década del “50 se vieron en la Ar-
gentina algunos Dauphine importa-
dos, la historia comenzé a escribirse
en 1960, diandole comienzo a 10 afios
de gloria. Teniendo en cuenta lo
adaptable que era el modelo para los
caminos nacionales y en lo popular
que se habia convertido en el Viejo
Continente, en 1959, Industrias Kai-
ser Argentina (IKA) firmé con Re-
nault un contrato de asistencia tée-
nica y licencias para fabricar el ve-
hiculo en el pafs. De esta manera, en
julio de 1960, ante las
expectativas del piiblico,
IKA lanzé el Dauphine, al
mismo tiempo que pre-
sentaba el Bergantin.

taba con el motor-4 cilin:
“dros de 850 cc, 26,6 HP a
-4.200 rpm y caja de cuatro
* marchas, que le permitia
alcanzar los 100 km/h. La’
“novedosa combmacmn .
‘de motor trasero y tarro-
ceria de 4 puertas fue
aceptada de inmediato
por el piblico. En su pri-
mer afio de produccidn
salieron de la planta de
montaje s
3.772 uni-
dades y en
1961, se
vendieron
18.042.

' Dauphine comenzd a incursionar en

el automovilismo deportivo, en la
categoria Standard, y la juventud
eligi6 a este vehiculo porque no sélo
podia ser usado como auto de fami-
lia sino que también era un vehiculo
que podia considerarse deportivo.
Ante esta necesidad del mercado de
mejorar las condiciones mecdnicas,
en 1962 Renault lanzd el Gordini con
el mismo motor Ventoux de 845 cc,
aunque con la mejora en la potencia
con 35,5 HP a 4.500 rpm, mayor com-
presion, un carburador mds grande y
la caja de cuatro marchas. Estas mo-
dificaciones le permitian al Gordini
llegar a los 130 km/h de velocidad
final, es decir, que desarrolaba 30
lon/h mds que su hermano menor.

Al poco tiempo de presentarse el
Gordini, Renault buscé promocionar
su nuevo modelo en las pistas y con-

LoareT

formé un equipo oficial. Los resuita-
dos no tardaron en aparecer en el
Turismo Anexo ], compitiendo con
autos de mayor cilindrada como el
Auto Union. La mayor parte de Ia
carrera deportiva del Gordini en el
automovilismo nacional, fue prota-
gonizada por el 1093, una versién de
carrera francesa que nunca se fabricd
enla Argentina. Los pilotos que mds
se identificaron con el Gordini fue-
ron Gaston Perkins y Eduardo Co-
pello. Este dltimo levé al pequeiio
auto francés a quedar en la historia
del Turismo Carretera, luego de lide-
rar una competencia en el autddro-
mo de Buenos Aires durante varias
vueltas hasta tener que abandonar.
El auto preparado por Oreste Berta
se habia burlado de los coches de 6
cilindros.
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gy Simple.. .
_Una de 1a$] mayores
viriudes tanto
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 kilometraje] y traia co-

_de que durante toda la década

En 1964 se aumentd la compresidn
de Tos motores Ventoux de ambos
modelos, al ser llevadaa8a 1. Enel
Dauphme la potencia se incrementd
a'33 HP a 4.200 rpm, pero la mecdni-
ca. del Gordini seguia sacando dife-
reneia ya que se le otorgaron 40 HP a
4.500 rpm.

Lagllhma modificacién que recibié el
Datiphine fue en 1966, cuando se le
ad,_gpté Ia misma caja de velocidades
qué la del Gordini, con 4
marchas. En 1969, éste tl-
timo:- se_ empezo a co-
mermahzar con calefac-
tor-lavaparabrisas y
parcmhzadur de

mo=opcionil el tacémetro,
volante de madera, cintur-
ones de seguridad y radio.

A partir de su aparicidn, e] Gor-
dini siempre vendié mds uni-
dades que su antecesor, a pesar

- 1970, del mds grande
" hermanos se vendieron

de produccién el Dauphf
ventas por instalarse:erg
dos afios antes. Desde i

unidades y del mds
34.566. Como consecue
que ya no existian mdsfs
bilidades de desarroli®
1970 los mellizos de
dejaron de fabricarse
_de 1na'década de éxito

1960/65 196 -
437067 2.6
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on eso Surge el
+CoINo es jogico,

‘eseribir muchas cosas, algunas de
Jas cuales:podrian ser més motor, pi-

ase, Industrias Kéiser Argentina
rpora:;a da Dauphine las mejoras
lecidas por Amédée Gordini, un
italianp-cuyo fuerte consiste en
to. 1o relacionado con. motores y au-
lés'de caracteristicas deportives
n, algunos cASOS, decidida-
meanté de competicion,

sgque. deportivo que evidentemen-
taltaba; ¥-desde un automdvil de
ismo 1o 1levé a algo que se aseme-
ucho.a Uil gran turismo. La di-
¢ia fundamental entre €l Gordini
1aiversion Dauphine radica en el me-
la- (.'aja'-pueqte. o

dos' los elementos mecénicos, fue-
1os nombradds, han sufrido po-
ninguna. varisciones. -Desde el
xterior, se nota algo s de termi.
Tiacitn; algln. . filete- nuevo, etc. El
cbckpit

doy: el interlor -es. més lujoso.

ero renovarse €8

_fundicién ‘de hierro gris'y llev

ujo y precio, Partiendo de Ia mis-..

‘CV (35,5. HP). a 4.500 tevo

ii“le:dio al motor Dauphine .

" portado’ en-diagonal; ¥ se-C

std -mejorado, los asientos.
,niun"diseﬁo_"depoiz'tivb méas acen-: - - las dl Iy
-y el Gordini: Dentro: de-lgrtapa misma,

Consiste .e atre
Ifnea, colocados verticales; de

tiempos. El blopk  del. motor;es. d

sas removiples” himedas, esto €
t4n en canticto superficial con e
de enfrigmiento, EI diametre
de las camisas es de: 58 mir.
rrera de log pistones llega shasts
80 milfmetros. La: cillndrada=total

de 845 centirietros -ctibicos; T 'indice™

de . comprensi6n. estd :lley iasta .
7,75 : 1, contra 7,251 1 del phine

La potencia- mAaxima -res

nuto. Los pistones son
liviana' de aluminio y leval
los dos*superiores da-comnp
inferior de ‘control: de "acelts

Las bielas. son’ forjadas
través de cojinetes bimetalico con ¢l
ciglieflal tamblén. forjado gue.gira so:
bre tres bancadss con el '
de elementos antifriceion.

" La tapa de cilindrog-es ide fundicioi

de ahiminio v lleva: las: valvulas, fis-

puestds en . gentido 'longitudinal: Ta-
difereticid: de compresién .estd dada;
por. la forta de’ la cimars, una de:
las diferencias entre el gquipo normal |
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que\curre entxe el mlembro de unién"
' de: ambas suspensiones hasta una ca-

‘zoleta ubicada entre las alas triangu-
larés. Bl movimiento ascandente y el
descendente estédn limitados por topes
'de;goma que amortiguan las -posiclo-
ines extremas de 1c|s brazos de sus-
}pension N :

k. Liog-‘bujes - supermres e mferiores

Hnte'rno' -de lcs brazos ‘de. suspension

uando ‘el automovi.l toma una cuf-
tiende..a, inclinarse hacla.-el lado
“de’ afuera; de 1a-misma. Luego, la rue-
~da ‘e terior seé-cletra comprimiendo el
‘fesorte. de' suspensidn, En este punto
la‘barra. antirrdl guesigueia trayecto-

-.‘comprirnir la rukda interior, .con lo
“glie" se consigue gque €l .lado interno

'_meuyendo 21 dngulo de rolido.
+ omo. elementos de amortiguacién

‘ra.-un’elements de goma qué-envol
_j.yindo el eje’ delln‘nsmo, hace de tope

: susm-:us;du' 'mASERA

Hiseno de" la suspension ‘de las
pp:tenores ‘es del ﬁpo "swmg

Ef‘rm imipuesta’ por as Tuedas, tiende a .
~'del automdvil se acerque al suelu, dis-
Gordini incorpora dos hidréulicos '

1,_1nferior clel amorhguador e+ ineorpo-

e mismo plano y algo hacia adentru

“gerencuentran los: Aerostables ~BUSPET

siones neuméticas‘de gormd due tra-

autocentrantes en

]

mm. atrés. EI° sistemé cu‘enta ademas
con una vélvula regula'dpra -de pre-.

de desmu]tiplicamén ‘de-
.~ ambos. engra_n' 'es‘ Lia

€a, ‘de 4,55 metros. Desde Jos: extremos
de la’ barra da direccién (ldigue Il
la cremallera) ‘Hasta lod:bragos de ol
das, corren las. cl4sicas varillasg regula-
bles con movimlento universales, To-'
do el Eistema se:extiends por delante
del efe ideal de la's rugda de!anteras_ |
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Tron delonters, ‘suspension” y direccién. del Gar-

cde difeecion levo en s inferior -y sictenia de
CFifion 'y crsmallora, En los” extremos do Jo -cre.
“mallere” s¢ Encuentran los-olojdmientas nora - los
“movimientos ‘de o - barra de -direccién. que co-
shecta o cremallérd eon - [os riedos - difeetrices

diiil, igual "o la"del--modelo .Dauphine;’ Lo cajd
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Et pescante del” Gardini os uno’ ver

sion corrngida -y mejorada” del que’
carresponde al Doiphine. £l volonte
¢85 similar - pera - terminedy ‘B0 negro
can “adornos - dorodos, v - Iy’ agiontas -
sonindividuales, -del - Fipo - “butacs’

“ébn tapizaio b dos colnres. ‘Adembs,
‘el Gordinitrag” camo noema alguios -
accesorias que ‘$on dpciaholed o casto
‘odicionel en ¢l mndals : Dguphine
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joux el ?L:E: dn:u_:r

di eng.en ‘cambio moyui
sion, € rhurddor -mds | ‘gramylé
toje’ deiarho) des

fite inciementor! _n.vc?:n_a...a wum..

rr_:m n_n _mzao mporial
velodidodes,
vicha

£| nn}:qanu_ ,_L Gaiding esiun 50,
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jLos: presentes iuvaerun uporlumdud de prnbar ;- f:iné|
B ccche &5 s:mllur en apunen:m al’ ccncn:ldo Duuphme, uunque difie
] mterlor, usnenins delun eros reclmubles y sobre Iodu en e| moior\

imator hena mud:flcucinnes ‘en, Jos mulhplas de- udm:slon Y escupe
i burador,_ dpa e :llmdros de nlurnm:u, y una :omprasn:un de 7,751 ‘ofrg
prudu:fc del ingenic - de Amodeo . Gurdlm, de conn::du trayectoria en el :amp
=au-u-,--—_-‘-l lo cu|n de ve[nmdudes es de cuuiro murch 5 huclu udelnnie P4 retrncdso, con

RN SOUU

i 1 ‘ ; R ;
i | | ; :
e et e ! L - /)1 C\- raTe ; ! ;
! * | ¢ i . . ! H
b Co _ . : // (-J -J ’ —
it N -
' ] i i ‘ i . |
- : T | S A
! ? ‘ oo
: .
- “ i 1
:
5 i
O - : “pee
i 1
P .
[P







A N I S ™
L fl - it s
-~
7 y, i ) 4/
A 7 7
e
T C T L e P e T T, T N T e P N e e ey
|
|
=, |
B % L .:g ; o J[
\ L
i
! 5 5 1)
F: L . i - =N N *
L WAL S Eapinte | M
& i
i
o d
| El equipo Renault de 1KA en plena accion, Tres cochecitos, que|
' se hicieron famosos por Sus performances’ de nivel _int;,?ﬂaciariql.;
} . e
- 3 TOE% | P N i . d
_ I A |




