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1 ¥, Indicador de combustible. 5. Indicador de luz direccional (destellos | !
2, Inditodor de carga {lvz “'verde'}, ' leminosos). L o I
3. VYelocimetro, . . . ) ' 6. Indicador de presion de aceite {lvz “reja'’). i |
14, Cuenta-kildmetros, ) 7. llndicudur de temperatura del agua, l [
R
. ! !
o i
instrumentos y comandos i
Absolutemente todos los elemenfos que configuran €l ‘
]lStl‘"me“tus “Tablero de [nstrumentos', estdn disefiados y construi-,
’ : dos con optfima precisién para brindar exacta y fécil ;
lectura. ’ o
Ubicados directamente al frente del conductor, basta ;
vna simple mirade paro teper de inmediato una idea i
| en conjunto sobre las condiciones de marcha de su in- |
comparahle RENAULT “"DAUPHINE" - I. K. A, !
VELOCIMETRO Ocupa el borde superior del tablero de instrumentos | |
' . y estd graduado en ''kilémetros por hora", frocciona- j i
dos numéricamente cada 20 kildmetros. . ‘ i
: INDICADOR Ubicado abajo y o lu izquierda del velocimetro, ; :
v~ DE COMBUSTIBLE | proporciona lecturas calibradas del combustible en el | i
.\\ anqUe: non — HVQCiOH, ||2u — “MEdiU iqnque” ¥ : :
3 ) "4" ="lleno”. El medidor sélo funciona cuande se | P
\ - | conecta la llave de encendido. | |
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DE TEMPERATURA

INDICADORE DE
“CARGA" Y DE
“PRESION DE ACEITE"

. INDICADOR
DE LUZ

“D. Contral de luz
d:re:cmnul

' E Cnmando de luces.

comandos

CONTROL DE
LUZ DIRECCIONAL

: Y O YU i FAR T T
! i ; h A
R e C A T A A
. R I L
U | e
I Lo o g
i P O S
! 1 B i ' : i
REEE R R
I 5 ! o
FEEEERNEE
BRI
i H I
RN
A B B B T
R RN S
b Lo P
e ] ! - 1
L Lt .g_ I el
N A O N

Se encuentra ubu|o y a la derechq del velomme’rro
Sus calibraciones estdn dadas por bandas de colores.
La VERDE (Mormal) corresponde o la temperatura ideal
de operacién. La ROJA (Peligro} indica una alta y
anormal temperatura de funcionamientao, requiriendo in-
mediata atencién el sistema de enfriomiento {DETEN-
GA. LA MARCHA}.

E! indicador de CARGA pasee una luz verde, gue

indica si la bateria esté o no recibiendo carga. Se en-
ciende al conectar el encendido y se apaga ni bien el
motor arranca.

El indicador de presién de ACEITE posee una luz roja,

que se enciende al conectar el encendido y se apaga)

cuando el mofor arranca. la luz puede relampaguear
después de una parada repentina, Si permanece en-
cendida o se enciende cuando el motor estd en marcha,

1DETENGASE E INVESTIGUE LA CAUSAI

Ubicado en el velocimetro, justo debajo del nimero,
70, advierte mediante destellos luminosos |nterm:fentes
de color verde si el indicador funciona.

Es comandado por la palance D" ubicada debadjo;
y a la derecha del volante de la direccién. La palanca
hacia arriba 7' sefialara g:ro ala lzqmerdu, cwsando
con destellos intermitentes “blances™ ol conductor que
viene de frente, por medio del farito en la parte de’




S—
] !
-

|
!
P
H i
o
i
T
A i
.
| i
1
i
|
|
i
]
P
o
' i
Do
i
;
-~
t
;
e
-
]
i
i

LLAVE SELECTORA
" DE BOCINAS

Ubicada en la columna de [a direccién, lado izquier-
do, controla los dos tonos de- sonido de las bocinas.
Hacia arriba (1) sonarén ambas bocinas con fono alto
pard conducir en ‘‘carretera”. Hacia gbojo {2) sonara
solamente una bocina con tone beojo para conducir en
“ciudad".

T

-
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o ‘ .
o .+ 'LUCES INTERIORES Se ubican en ambos parantes de las puertas y son
! b controladas mediante el giro de su tapa traslicida, la
; l ; que posee cuafro posiciones bien definidas: Apagada.
1" Lo (1) luz de cortesia. Se apaga al cerrar la puerta y
P se enciende nuevamente al abrirla. (2} Permanece
b encendida constantemente. (3) Presionando la tapa y
L girdndola hasta este punto, se puede desmontar la mis-
bl l ma para reemplazar. la ldmpara.
I .
R R
H ; 1
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P
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E : i INTERRUPTOR DEL Estd ubicado a la izquierda de la guantera y su co-
i LIMPIAPARABRISAS | mando eléctrico hace operar las escobillas, a velocidad
[ ' , constante, al llevar el interruptor hacia arriba. ATEN-
- . CION: Antes de hacer funcionar el limpiaparabrisas, ase-
R gurarse que las escobillas no estén trabadas o -mal -
o instaladas. '
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COMANDO
DE LUCES

_1.- Tone Alfa ([Bocing

para “corretera®},

2. Tone Bojo (Bocino
para “:iudud"):

BOCINAS
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tentes ‘rojos™ al que viene detrds, mediante el farito en
la parte posterior izquierda del vehiculo. Lla palanca
hacia abajo 8" sefinlard giro a la derecha y los des-
tellos serdn provocados en el farito delanters y pos-

terior derechos.” Lla palanca al cz:iro es su posicién
neutral. '

|

Las luces estan controladas -+ {a llave “E mostrada
en la figura. Situando el brazo de lg llave hacia ade-
lante **0", se mantendran las luces apagadas. Movién-
dolo hacia la posicién 1", se encenderdn fas luces del
ponel de instrumentos, luces de estacionamiento delante-
ras, luces de estacionamiento traseras; y luz de patente.
Con la llave en las posiciones 2" y "“3", se encen-
dera la luz baja de los faros delanteros.
Para anunciar el cruce en las bocacalles, en ciudad,
se pasard de la posicién 1" a "2, Para cruces en
carreteras, se pasard de la posicién “3" a 4", En la
posicion “4" quedan encendidos los fdaros delanteros.

Su RENAULT "DAUPHINE” . I.K.A. posee bocinas

duales, con dos tonos de sonido, que suenan al opri-

mirse en el exiremo de la misma llave que comanda las
luces,

lantera izquierda del vehiculo. Con destellos intermi-
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i e ‘ BRAZOS DE LOS Para limpiar cémodamente el exterior del vidrio del bpob
LIMPIAPARABRISAS | parabrisas, serd necesaric levantar dichos brazos ‘los P
_que quedarin en esn posicion mediante un resorie es- IR
pecial que poseen en su base de unién, P
Si fuera necesario refirar agquellos brazos, levantarlos oy
y destornillar el pequefio tornillo que queda a la vister Doy
en la base de unién. Para reinstalarlos, cvidar que el AR
orificio roscado para el tornillo coincida con la ranura o
en el eje del aparato limpiaparabrisas y enroscor el i l‘
tornille. Comprobar que el braze quede fijo. o
[
i oo
| -
: : - INTERRUPTOR |  El funcionamiento del ca- :
) , ) - DEL CALEFACTOR | lefactor estd controlado por 4
K } O A o : la llave interruptora’ “A" i
R AR SR R [ & L : ubicada debajo del panel [ i
- : de instrumentos. w‘ Vo :
Tiene dos posiciones: : l '
Desconectado Lo
y Conectado. .‘ |
‘ ; ;
R
P
!4
CALEFACTOR | El sistema del calefactor y desempaiiador de para- :
Y DESEMPARADOR | brisas de su RENAULT "DAUPHINE" - LK. A., le asegura 1 ]
{Descripcion) | ur eficaz confort en clima frio. Aproximadamente o N
o los cinco minutos de paoner en funcioramiento el cale- .
- factor, gozard de una agradable temperatura‘en el in- - 1 ! R
- - terior.del vehiculo, proporcionada por el sistema que se P
ilustra en la figura. _ o
’ i !
- i :
A
\ ) CALEFACTOR Estd - ubicado en el compartim’znto del motar, lado . ’ Lo
A \ derecho. Para el mantenimiento de su sistema, remitirse A4 L
3 R _ a "Sistema de Enfriamiento''. : i
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{Operacion)
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Cuvando el calefacior estd conectado, el paso del

. - ! -

fluio ds aire caliente puede controlarse accionando las
i (1] 11 iy 1) L} p H

palancas “C" y "D, mostradas en la figura,

Palanca “C" (CALEFACTOR] - lade izquierdo.

Posicién “'f'': Cerrado [palanca hacia abajo]
Posicién “'o'": Abierta {palanca hacia arriba)

Palanca “D" (DESEMPANADOR). - lado derecho.

Posicién “f'': Cerrado (palanca hacia abajo)
Posiciéon “‘o'': Abierta {palanca hacia arriba}

- Ambas ‘palancas puedén djustarse en posiciones in-
termedias, segin necesidad, Tanto el funcionamiento

del -calefactor como el del desempafiador  puede me-

| izquierda "de -ventilacién.

jorarse, desconectando uno y conectando el ofro de-
seado, dejando ligeramente abierta la gleta delantera

Entonces, la circulacion del
aire en el interior del vehiculo serd mdas eficiente.

NOTA: En invierno, tan pronto como el motor arranca, co-
necte el interruptor del calefactor y levanfe la
palanca del desempafiador [“D"). Esfo hace que
el flujio de aire caliente vaya directamente confra -
el parabrisas, evitando en pocos minvios la con-

densacién de la neblina y manteniendo claro el
vidrio del parabrisas.
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VENTANILLAS

puertas. Colocando aquélla hacia abajo, la puerta
trasera corresp0nd|enre no podrda ser abierta desde
el exterior pero si desde el interior.

4. Un dispositivo de seguridad *'B", previene contra la
apertura accidental de las puertas traseras; desde el
interior. Colocando diche dispositivo ''B"" hacia aba-
jo, la puerta podrd ser abierta solamente desde afue-
ra, siempre que “A' esté hacia arriba. Este control,
evita que los nifios puedan abrir las puertas traseras
agunque accionen la manija desde el interior,

]

Los vidrios de las ventanillas de puertas delanteras, -

suben o bajan haciendo girar unas pocas vueltas las

-manijas de regulacion.

Las aletas laterales de ventilacién pueden permanecer
obiertas en cuvalquier pasicidn. Para abrirlas, girar la
manija correspondiente hacia adelante y arriba, empu-
jondo las aletas -hacia afuera. Para cerrarlas, proceder
a la inversa,

Los vidries de Ias ventaniflas de puertas iraserus se
cbren presionande en la aleta inferior de la* munposa
y, al destrdbarse el gancho de seguridad, empujar ha-
cioc adelante guiando el vidrio por su corredera.

NOTA: Tedos los vidrios de su RENAULT “DAUPHINE"
LK. A. son de seguridad, inastillables, y permiten
una inmejorable condicion de visibilidad.

Un mecanismo de sujecién automatico mantiene
abiertas las puertas en su posicidn de méxima
apertura, facilitando el cémodo acceso hacia el
inferior o exterior del vehiculo y ... en honor y
tranquilidad de los domas, las puertas de su
REMNAULT . "DAUPHINE" - LK. A. se abren galante-
mente hacia la parte delantera del mismo. Para
poder subir o bajar de su RENAULT "DAUPHINE" -
I.K.A. con toda comodidad y ropidez, esfacione
sy coche o unas 20 centimelros del cordén de Ja.
.acera.-
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— Como Ud. ya sabe, el espacioso badl del RENAULT
“DAUPHINE-1.LK.A. se encuenira en su parte delan-’

tera. la tapa del misma se abre o cierra mediante
una manija ubicada en la parte central inferior del
panel de instrumentos. Para abrir, tire de aquélia
hacia arriba y para cerrar, empijela hacia abadjo.
$i tirando de dicha manija la tapa no se abre, no
fuerce el mecanismo.y cercidrese que la cerradura
del “"antirrobo para ball’ [accesorio opcional) no
esté cerrada por media vuelta de su llave,

— Luego de destrabar la tapa del badl, levantela vy
llévela a su posicion de méxima apertura, donde
quedard convenientemente asegurada por una traba
del tipo de “resorte a presién’ ubicoda en el ex-
tremo delantero derecho del badl. Para cerrar la
tapa, manténgala o medida que empuia hacia aba-
jo, sin soltaria. Ne trate de cerrarla presionando
desde afuera, pues no le serd posible, Simplemerite,
déjela apoyada en su posicién de cierre y baje la
manija correspondiente en. el interior del vehiculo.
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sin ne-

idad en caso

isefio provee mayor segur

Su d
ifio.

X

de qu;

la rueda de aquxilio, abrir la tapa del badl y dl
tirar del anille enfrentado interiormente con el faro
delantero derecho, se abrird la tapa del porta rueda

de accidentes y puede retirarse dicha rueda
cesidad de sacar equipajes del bail. Para alcanzar

beul,

omoda-

P

e! anillo quede

jo, asegirese que

libre para sacar la rueda ¢
correctamente enganchade en el retén y cerrada la

luego de colocor la ruveda daonada en el

1.

do espaci

- Para retirar la rueda de auxilio, tire del anillo que
menie.

sujeta el retén a resorte ubicado a su izquierda, El
-retén, liberado, se levantard automaticamente, de-
tapa del porta rueda de auxilio, antes de proseguir
la marcha. Dicha tapa se cierra levantandola fuer-

temente.
E! capot del motor, en la parte trasera del vehiculo,

lugar de la de auxil

jan

ia arri-

T .
|
e e

’

ba. Dicha manija posee incluida una cerradura, que se
;
1
1

se abre tirando de la manjja correspondiente hac

i ' i

CAPOT DEL MOTOR

. |

]
i
i
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abre o cierra al girar media vuelta con la llave de en-
cendido, infroducida en aquella, :

luego de abrir la cerradura del capot, levantela y
llévelo a sy posicién de méxima apertura, donde que-
daréd asegurado por una fraba del tipo de “resorte a
presién" ubicado en la.parte central interior de aquel.
Para cerrar el capot, manténgalo-a medida que empuja
hacia abajo, sin soltarlo. Déjelo apoyado en su posi-
cién de cierre y empuje lo manija hacia abajo. Lierre
siempre el copot, con lldve, para prevenir robo o dafio
de elementos del motor. '

Para proporcionar el maximo confori, especialmente
‘el conductor, la posicidn de los osientos delanteros de
su RENAULT “DAUPHINE" - I. K. A, es regulable hacia
adelante o atrds. Situar ambos asientos en la posicién
mas cémoda para las piernas, tirando de la manija si-
tvada hacia el extremo delantero exterior de cada asien-
to y haciéndolo deslizar por la corredera.

nel de instrumentos. Posee una tapa rebatible que, dl
levantarla, gira sobre un eje quedando disponible aquel
para el uso, Para vaciarlo, empijelo con una mano
desde abajo del panel de instrumenfos, mientras lo re-
tira con la ofra. ‘ '

Disponibles para la mayor conveniencia del conduc-
tor y pasajeros, el panel de instrumentos estd provisio
de dos compartimientos: la guantera en el extremo iz-
quierde y la gavela en el extremo dereche. En esta
¢liima, lleve siempre la GUIA DE CONSERYACION Y DE
EMGRASE y el MANUAL DEL DUENQ, que, circunstan-

“apuro’ en ld ruta.

Se halla situado en la parte central superior del pa-

cialmente, sus indicaciones pueden sacarlo de algin -
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Posicign: *'STOP'".
Posicion: “GARAGE",
Posicidn: “MARCHE".

.

*pe

1
|

Pusieidn: 'DEMARRAGE'.

 lave de
| _"encendidn” ,
""arrangue’’

" antirrohe’’

Esta llave tiene cualre posiciones. A las tres posi-
ciones cifadas en el fitulo se agrega la de “STOP", las
‘distintas posiciones se obtienen con ia llave de encen-
dido introducida en la cerradira del antirrobo, ubicada
_debajo- dél volante de ia direceion, lado derecho.

Posicién “STOP". Sacando la llave en esta posicion,
queda trabada la direccién al girar el volanie hacia
cualquier lado, para que el pestillo del “antirrobo™ calce
la misma. Para desirobar la direccidén infroduzca la
llave y presionando ligeramente en ella, gire suave-
mente el volante para liberar dicho pestillo.

Posicién “GARAGE". Sacando la llave en esta posicidn,
quedaré cortado el encendido y destrabada la direccién
{sin" "“antirrobo™}.

Posicién “*“MARCHE" (Encendido}. Es la posicién nor-
mal de marcha [encendido conectado). En esta posicion
la llave no sale de la cerradura.

Posicién “DEMARRAGE" (Arranque}. Gire la liave
hasta su. posicién exirema derecha y el motor se pon-
drd en funcionamiento. De inmediate suelfe la llave,

que aufomdticamente quedard ubicada en la posicidon
*Marche",

ATENCION: Nunca sague la llave de la cerradura hasta
que el vehiculo esté totalmente detenido pues,
accidentalmente, puede.quedar trabado el vo-
lante por el "antirrobo’,

LLAVE N {Anote oqui el nimero de las
Hlaves de su RENAULT “DAUPHINE" - . K, A., para pro-
porcionérselo a su Concesionasio en caso que extravie
las mismas. Caso contrario, habrd que- desmontar el
interruptor y fijarse en el nimero inscripto debajo de
éste). '
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¢ESTA UD. PREPARADO
PARA MANEJAR

: SU RENAULT

& . “DAUPHINE - LK.A?

" PUESTA EN MARCHA
DEL MOTOR

PUESTA EN MARCHA
DEL VEHICULO

T
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buenos consejos para el

manejo

Usted ya sabe donde estd ubicados los instrumentos
y controles, y sabe también cdmo funcicnan. De esta
manera, ya estd Ud. preparado para dar el primer puseo
en su incomparable RENAULT “DAUPHINE" - L. K. A.

Verificar que la palanca de cambios esté en MNEU-
TRAL. Girar la llave de encendido hasta su posicién de
extrema derecha y soltarla no bien el motor se ponga
en funcionamienfo. MNunca oprimir los pedales del ace-
lerador ¢ de embrague mientras se.hace girar la lave.

Evitar que la operacién de arranque se prolonge en-
mds de cinco segundos. $i es necesario repetir la fen-

tativa, hacerlo luego de esperar ofros diez segundos. .

" De esta manera el motor arrancard sin dificultad, re-

duciendo la posibilidad de que se "ahogue”. Caso con-

trario, remitirse a la tabla de "'Diagnésticos de Servicio.

. Monéxido de carbone. No poner el motor en marcha

ni hacerlo funcionar en un local pequefio, cerrado, ©

mal ventilado. Evitar la inhalacion de los gases del

escape, pues éstos contienen mondxide de carbono, que |

es altamente venenoso.

Para iniciar ia marcha, oprimir a fondo el pedal de :

embrague y pasar répidamente la palanca de cambioes
a PRIMERA velocidad y, sincronizadamente, a medida
que se va soltando despacio el pedal de embrague,
apretar gradualmente el acelerador. Repetir ese movi-
miento de pedales, o cada pase de la palanca de
cambios.

Pasar de primera-a SEGUNDA cuando el vehiculo avan-
za entre 15 a 25 Km/hora, y siempre de segunda o
TERCERA a mas de 40 a 45 Km/hora.. No saltear nunca
los cambios. Pasar siempre de 12 0 2! y de 2% a 3.

Mo acelerar repentinamente el motor, sobrecargan-
dolo, al conducir por debajo de los 40 Km/hora en

tercera velocidad. Pasar a una velocidad menor, a 2*
o 1% para no forzar el motor. Asimismo, no sobrecargar |

el motor cuando el mismo estd frio.
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| snstema de comhustl e
| |
ST COMBUSTIBLE El motor de su RENAULT “DAUPHINE - 1K.A, estd_
R It S B - | disefiado para funcionar con. cualquier nafta comin
para automdviles, de marca reconocida por su calidad.
o Lot Sin emburgo ‘el uso de naftas especiales, aunque
R A T mnecesuno, no es penudlcml para el motor.
by ol L
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i | ' BQMBA ~—5i el caudal de combustible es insuficiente, desco-,
B 'f DE COMBUSTIBLE nectar el cafio de salida en su unién con la bomba vy,
: R accionar en la palanca pulsadora. Si el caudal es bajo,” -
bl Lo .puede deberse a que la junta de la tapa de la bomba:.
i : esté rota o floja, algin cafo tapada y deteriorado, o'
i e sucio el filiro de la bomba.
P ' . Primero, apretar la tapa y si esto no corrige el des- I
S ! perfecto por posible flojedad, reemplazur la junta. No!

ho o sacar la tapa de la bomba, si ain no posee la mntui

: de recambio. 1
— Para limpiar el filiro de la bomba, sacar: bulén de‘ )
la tapa y su arandela, tapa, junta y filtro. lavar este
! oltime con naffa limpia y luego soplar para secarlo.:
‘ Sacar cualquier materia extrafia depositada en la cu-,
' mara del combushble.
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Cebadar avtomético,

2, Swurtidar de marcha
lenta. )

3. Tornillo de ajuste de -
lo moriposa.

4, Tornilla de regulacién
de la mezcla en mar-
cha lenta.

5. Tuerca de montaje.

é. Conexién de vacio
para avance al
encendido,

7. Soporte def surtidor
principal y el surtidor
principal en su ’
alejamiento. .

8. Tapdn de la malla .
filtradora dei
combustibla.

, CARBURADOR Si_ el motor gira pero no arranca, controlar el fun-
Cebador Automdtico | cionamiento del cebador auvtomdtico. Si este no fun-
: : ciona correctamenie, la mezcla de combustible serd po-
bre. y causard un arranque dificulioso. Nunca reojuste
Ud. el cehador automdtico, a menos que conozca a fondo
su° reparacién. - Es necesario confrolarlo segin especifi-
caciones y procedimientos de fabricacién, que sélo su
Concesionario podrd realizar convenientemente.

VALVULA Accionar la palanca pulsadora de la bomba de com- | | .
DE AGUJA Y NIVEL | bustible. Si esto inurida el carburador, probablemente
DEL FLOTANTE | la valvula de aguja se halla atascada. Golpear suave- I
mente sobre la tapa del carburador, en el drea de dicha *
viélvula, para trafar de desatascarla. Esta seria la pri-
mer fentafiva de emergencia, ' . .
Generalmente, la valvula se atasca debido a que al-

—

de combustible. Asegurarse de que ne haya agua en I
la cuba, donde se ubica el flotante. Si el motor estd |
“ahogado” esperar unos minutos y iuego ponerio en 1
marcha, acelerdndolo gradualmente o fondo. : ‘

TUERCAS Y TORNILLOS Verificar periédicamente el apriete de las dos tuer- |
cas de montaje del carburador {N® 5) y de los tor- {
i

nillos de la tapa del mismo. Apretar estos Ultimos sua-
vemente, sin forzarlos,
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guna impureza se ulojo en el asiento de la misma, b
Limpiar entonces el carburador y el filtro de la bomba I
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17} REGULACION Cuando el motor estd caliente, liego de 5 a 10 mi-

DE LA MEZCLA | nutos de estar en funcionamiento, atornillar el “tornillo

EN MARCHA LENTA | de regulacidn de la mezcla en marcha lenta™ [N? 4],

hasta que el motor tienda a detenerse. Entonces, co-

menzar a destornillarlo, despacio, hasta que el motor
funcione suavemente.

l Advertencia: Al apretar el tornillo de regulacién de |
Do | la marcha lenta hacerlo con cuidado, para no dafiar |
Pl I I su asiento, : \r

2°) AJUSTE Cuando el motor ha alcanzado su temperatura NOR-

DE LA | MAL de funcicnamiento (aguja del indicador de tem-
MARCHA LENTA | peratura en zona verde}, con el taquimetro {cuenta-
revoluciones), verificar que el mismo funciones en mar-
cha lenta a 600 r.p.m. Para ajustar la marcha lenta a
esa velocidad, el carburador de su RENAULT "“*DAUPHI-
NE" - LK.A. posee un “tornillo de ajuste de la mari- s
posa'’ {N? 3). Atornillarlo para aumentar o destorni- C
llarlo para disminuir la marcha lenta.

. LIMPIEZA Sacar el surfidor principal {N? 7), el surtidor de mar-

i/ 'DE LOS SURTIDORES | cha lenta (N 2) y_el surtidor del cebador. Limpiarlos

o ! ‘ con nafta y luego soplar para secarios. No utilizar
alambres para limpiar los surtidores.

Importante: No realizar ningin ajuste del carburador,
que no sea el indicado en este Manval. No reemplazar |
v los surtidores, por ofros que no sean de iguales carac-
teristicas a los de origen. '

5i Ud. no estd perfeclamente capacitado para ajustar
el carburador y no posee el instrumental apropiado,
visite & su Concesionario y encomiéndele esta imporfan- | -
te tarea.
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: T ' .o BATERIA La fundén de la baterfa es la de almacenar la o 1
R P Y CONEXIONES | energia eléctrica suministrada por el generador, hasta S A
! lr ] ' : que cualquier componente del sistema eléctrico la re- oo ] : i
quierd, : _ ‘ T P T
| e e A : . Verificar periédicamente que el nivel de! electrolito : ok
i {liquido.de la bateria] esté o unos 10 mm sobre las : b
Pl .placas, agregando sélo. agua destilada para mantenerlo | A e e
S a ese limite. Limpiar los terminales de la bateria cuando R
S A presenfen sintomas de corrosién y aplicarles vaseling Lo
S neutra . luego de haberlos apretado. . o
Pory - ) - Las conexiones flojas en cualquiera de los puntos e v
i 1 doe e : . " | mostrados en el diagrama, pueden provocar fallas en : _ PR
'i s el arrangue y en el encendido. Mantener esas conexio- Co Lo
: ; nes siempre limpias y bien apretadas, e B
R ‘ _ Si el motor de arranque no gira o lo hace muy len- M R T R S
| ' tamente, asegurarse que la baferia esté cargada y sus I !
o terminales se encuentren bien apretados y sin corrosion, SR L B
T b : Verificar que el cable del terminal negafivo de la ba- U R
I _ teria, conectado o la carroceria, y la foja metdlica oo ‘
: trenzada, enire el motor y la carroceria, hagan buena . R T
R Al ‘ : “masa”. Al desconectar algin cable, desconectar antes I ’ ;
P el cable “negative” de la bateria en prevision de po- P 5
| sibles corfocircuitos. Para obtener los mejores resul- o
! tados en el funcionamiento del sistema eléctrico, y evitar R
{ se congele el electrolito en zonas de bajas temperaturas,. [ O T
; asegurarse siempre que la bateria esté complefamente .
i cargada. ‘ P
i . S |
) - [ [
SR R -MOTOR Si la bateria se halla en buen estado y todos los N
o : DE ARRANQUE | cables desde o hacia el motor de arranque, incluidos S |
‘1 terminales, conexiones a masa, limpios y apretados, N I e R
- pero el motor de arrangue no gira, visitar al Conce- L T
Lo sionario LK.A, més préximo. ol
I , Puede salir de lg emergencia conectando la llave de | Cod ! .
SR I encendido en lo posicién “Marche™, e intentar que el i A
S ) ] motor se ponga en funcionamiento, ufilizando la manija ; b b
R ' _ubicada en el pane! del badl. - ‘ A
A B ‘ o - ; o
I T A S ISR N RO Y |
| R
IR Pyt
I R . P i [
P ! | Pl A
A
e L ISR T




RSN
. {I"' i
B R A
E P |
IR
R ; ’
R b :
A ‘

1. Tuerca del efe soporte:

2, Tuerca de fijacién,

GENERADOR

REGULADOR
DE CARGA .

- BOBINA
" DE ENCENDIDO

T
i ¥
f
TR
i 3

Suministra corriente eléctrica a la bateria, Controlar
la'tension de la correq, presionando con el dedo pulgar
en un punto medic entre las dos poleas, si puede ser.
deprimida & 6,35 mm- (1/4”). Para ajustarlg, aflojar
las tuercas mostradas en la figura y, apartonde del
motor al generadoer, apretar firmemente dichas tuercas
luego de lograr la fension correcta. '

S la luz verde ‘del indicador de carga permanece |
encendida vy la correa tiene la tensién correcta, puede |
estar fallando el generador o el regulador de carga.
En este caso la baferia no cargard, pero puede pro-
seguirse la marcha hasfa el Concesionario LK.A. mas
préximo. ) ' :

De igual modo, si se rompe la correa del generador,
puede sustituirse momeniineamente por la correa.del |
ventilador y continuar la marcha sin dificultad. |

Es un dispositivo electro-magnético, que establece la |
“conexién entre el generador y la bateria cuande ésta
necesita carga, También controla la intensidad vy la |
tensidn entregada por el generador, para proteger di-
versos componentes del circvito eléctrico. Periddicamen-
te, asegurarse que todas las conexiones exteriores estén
apretadas. , '

Este dispositivo es ajustado y sellado en fébrica, No
abrir ni ajustar el regulador.. Cuando el mismo necesite |
servicio, recurrir al Concesionario 1.K.A. =

Tiene la misién de transformar los impulsos de co- |

rriente de baja tensién en impulsos de alta tengi@jn;;—
necesarios éstos para provocar el solto desla clispar

entre los electrodos de las bujias. 17

Verificar si funciona la bobina de la siguightenia-
nera: Coneciar la llave de encendide y sacar el cable
central de la tapa del distribuidor. No focar el extremo

del cable pues conduce corriente de alta tensién. Situar




-ty

Tornillo de fijacidn,

. Medir con sondo.la

separacion de los
platinos,

. Tornille de ajuste.

DISTRIBUIDOR

!
l -

dicho extremo o unos ¢ mm de la tapa de cilindros
{ver figura). Girar el motor con la manija. §i salta
chispa, la bobina estd en buenas condiciones.
Asegurarse que el cuerpo de la bobina esté limpio y
seco. El cable rojo deberd estar conectado al ferminal
positivo () de la bobina, el cable negro al nega-
tivo {—), y umbos terminales limpios y apretados.

- Ajuste de la luz de coniacto (platines)

" — Lubricar el distribvidor cada 4.500 kildmetros. Sacar

la tapa del distribuidor, rotor y placa guardapolve. Apli-
car ung o dos gotas de aceite liviano para motor en el
fieliro interno del rotor y en el fieltro en la parte central
de aquella placa, Mo sobresaturar nunca dichos fieltros.
— No ensucior con aceite tas puntas de los platinos.
Cada 4.500 Km, controlor gque la luz de plafinos sea

| de 0,40 @ 0,50 mm (.016” a .020”). Siendo necesario
ajustarla, limpiar previamente las suparﬁcies de los pla-

tinos con una “lima para platines”. Girar el motor con
la manija, muy despucio, hasta que el blogue de fibra
apoye en la arista del cuadrado en la parte central
del distribuidor. Aflojar entonces el tornille de fiia-
cién. Calibrar la sonda g la medida indicada e insta--
lorla entre puntas de platinos, mientras se actba el
tornillo de gjuste hasta lo posicidén correcta. Esta se
determina cvando puede moverse la sonda entre pun-

_tas, percibiéndese un ligero arrastre.

Apretar el fornillo de fijucion. Controlar la luz nue-

‘vamente. Reinstalar la placa guardapolvo, rotor y tapa

del distribvidor, cvidando que los terminales de los ca-

bles de alta tensién queden perfectamente fijados em

la tapa y bujlas. NUNCA SACAR NI CAMBIAR DE PO-
SICION DICHOS CABLES.

:
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2 mm (2° APMS)

Ty .

'PUESTA' A PUNTO
: . DE LA
'DISTRIBUCION

CONDENSADOR

BUJIAS
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Asegurarse que las puntas de los platinos y el rotor
estén secos y limpios como también, que todas las co-
nexiones del distribuidor estén apretadas. Si la tapa
del distribuidor estd rajada, los platinos y/o el rotor
estan gastados, reemplazar la tapa y el rotor, reacon-
dicionando los platinos :de ser posible, antes de dese-
charlos también. B :

Para limpiar cables o elementos del sistema eléctrico,
sin peligro de causar dafio, aconsejamos hacerlo con
tetracloruro de carbono gue tiene la virtud de secar
répidamente por ser muy volaHl. Es obtenible en cual-
guier farmacia. ;

Toda vez que se haya ajustado la luz de blqﬁnos,
serd necesario conirolar lo puesta a punto de la distri-

‘bucién., - ‘

Cuando la distancia entre el rebaje en la polea

del cigiiefial 'y el puntero en la tapa de la disttibucidn

“sea de 2 milimetros, la puesta a punto serd correcta,

al saltar la chispa en una bujia correspondiente.

Se recomiehda muy especialmente confiar este tra-
bajo a su Concesionaric 1L.K.A., que dispone de personal
y elementos adecuados. '

Si bien un condensador roto o en cortocircuito puede

causar dificultades, son muy raras las fallas en el mis--

mo. No obstante, al realizar viajes largos, es siempre
conveniente llevar un condensador de repuesto.

La chispa que salia entre los electrodos de las bujias,
provocada por la corriente de alta tensién, enciende
los gases comprimidos en los cilindros, en el momenfo
oportuno. . o '
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b — 0,50 a 0,70 mm
(020" a 030"

.{a bujia y sacar esta con una

Para que esa mision se cumpla eficazmente, serd ne-
cesario limpiar y ajustar la luz entre electrodos cada
4.500 kildmetros, Para elis, desconectar el cable de
llave adecuada para no
correr el riesgo de romperia. A ‘‘chorro de arena’’ con
aire gomprimido, o con un cepille de alambre, limpiar
los electrodos y depdsitas de carbdn en las bujias.
Con una "“sonda de buijias"”, verificar que la luz
entre electrodos sea de 0,50-a 0,70 mm (.020” & .030”).
‘Ajustar dicha luz, doblando el electrodo laferal sola-
mente. No tocar en absoluto el electrode central.
Reinstalar las hujias, colocande siempre juntas de

“cobre -nuevas.  Enroscar aguellas en su alojamiento, a

mano, lo maximo posible. tuego, con la llave y ayu-
déndose con un destornillador, apretarias firmemente

“sin forzar demiasiado, para no correr el riesgo de danar
la rosca en la tapa de cilindros,

Para cofmprobor si una buijia estéd fallando, sacar el
capuchén de goma que cubre.a ‘aquella.. Con un des-
tarnillador de mongo plastico o de madera, colocarlo
con su punta tocando en el block de cilindros y apo-
yando la varilla del mismo en la conexién de la bujia.
$i al hacer esto ‘el ritmo de marcha del motor no se
altera, indicara que dicha bujia falla y, previo ajuste
de la luz de electrodos v nueva prueba, de obtener
igoal resuifado, deberé  reemplazdrsela por rotura de
los aislantes.

Reemplazar las bujias cada 20.000 kilbmetros. Apa-
rentemente las mismas pareceran Otiles adn, pero sus
aislantes estardn impregnaodos con carbén, lo que re-

duce su virtual eficacia. -
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‘I arrastre "l 'movef’

.dldu cuundo el moh;,»r
verlf:cur. el mve!,

puesto previamente en marchu)":
de udmlsmn debe ser de 0 I

o EY nrlposus que fr|cm la' tdpa deé -
Ios balqncmes, y tetirar dicha. tapa,
Con“la manija, girar despdc :
».vcx]vula de escupe N° 1. esté complefamente abierta
Entonces, aflojar las fyercas de los balancines para las . |
f[vuilas de admisién N" 3 y de escupe Ne i s"(‘.ver fi-
Ued ).
G:rar el tornillo en el senhdo coqtruno q} de |
~ugujds del reloj. Pasande lg sondd—énlre elqulqncm
y_e] vnsfugo de Ia vulvula, caliby ‘

wrek
-y mtrds, Luego,

; que se crcabu«,de u]ustar.

,te}
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' Ajustar la luz de las valvulas restantes mediante el
procedimiento indicado, siguiendo el orden que se mues-
. tra en el recuadro, _
Ablerte completamen- Ajustar las vélvulas . I L ;
s te la valvula vstar las o
= Admision: 0,15 mm e e — ‘ “ ;
! : {.006"} Escape 1 Admisién 3 y Escape 4 i
' Escape: 0,25 mm Escape 3 Admisién 4 y Escape 2 1 -‘
) o RIENE (.010") Escape 4 Admision 2 y Escape 1 !
- R Escape 2 Admision 1 y Escape 3 f .
¢ : P
g L
\
‘ 3 .
o
| U R N | I A = Admisién ‘i
i I E — Escape i !
' Colocar la tapa de la camara de los balancines pa-
| séndola por los pernos, cuidando que la misma asiente :
T . : correctamente en todo el contorno. luego, enroscar las o
; : dos tuercas-mariposa y apretarlas aliernadamente para i
i [ S S R | que la tapa presione en forma pareja. Poner el motor
' en funcionamiento y verificar que no haya pérdida de !
aceite por aquella tapa. i
: I No obstante explicar el procedimiento para la verifi- Co
s ' ; cacién. y ajuste de la luz de valvulas, es siempre con- b
i Bt veniente que su Concesionario 1.K.A, se encargue de by
| este delicado trabgjo. : '
- (- |
. -l T T : w ; b
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% P b e B N —_— E l I I T
i ; x ‘ . f ; | I [ T
i . 1 . O fo et i | H i { : H ! | 4
| | | N L] ! AT
SR . I O P A L L L
! I ' : [ ] . i
o BN e BT IR IR R R
o RN T SO RO T I N il ; I I




. DE LA CORREA
DEL VENTILADOR

FILTRO DE AIRE

COMPRESIO

Y ENTRADA

DE AIRE].

AJUSTE

1
DEL MOTOR|.

Y

el apriete de lds tuerces y bulones que ajustan los mal-
Hiples y ¢l carburador. En case de comprobar grandes
variaciones en la presidén de compresién del motor, o

stonario [LK.A.

Cada 9.000 kilémetros, verificar que la tensidn de la
correa del ventilador sea correcta, Comprobarla pre-
sionando con el dedo pulgar en un punte medic entre
la polea del ventilador y la pelea inferior hacia la iz-
quierda del motor, ‘ '

Para ajustar la- tensién de la correq, aflojar la tuerca
quz se indica en -la figura. Mover la polea -inferior
hasta obtener una depresidn en la polea de 10 mm
{12"”). Lluego, apretar la tuerca firmemente.

Disefiado para rendir con méxima eficacia, el con-
junto del filtro de aire incliye un filtro primario del tipo
o “baiio de aceite” y un filtro secundario del fipo a
“elemento seco'. *

Un filtro obstruide o sucio causa un efecto deplorable
en lua carburacién y en la economia de combustible,
ya que bajo esas circunstancias opera como un cebador,

metros, y llenarlo hasta el nivel correcto.

lihpiezu del filtro de dire

Aflojar la abrazadera que sujeta la manguera al
tubo de entrada de aire en la ‘parte superior del filtro
¥ desconectar la manguera. Aflojar la abrazadera que
fija la tapa del filtro al cuerpo del mismo, ~y retirar.

aquella. -Desenroscar la tverca-mariposa en la’ parte

Para prevenir pérdida de aire en el sistema de admi-
sién de aire en &l .motor, verificar cada 4,500 kilémetros

pérdida de compresion del motor, consuliar a su Conce- _

Limpiar el conjunto del filiro de aire cada.1.500 kilg- -




- Tubo entrada aire, -
« Tapa. DR
*Junta, :

- Filtra . secundario, .. .

- Plata " soporfe.

- Abrazodera,’
Cuerpo del filtro,
Manguito.
Abrazaderan,
Junta, -«

Filtro primario.

12, Depésito,

M o
DNOGEWN ST

-
-8

inferior de la tapa, y retirar el plato soporte y el filkro
secundario. Aflojar 'la abrazadera que fija el depésito
de aceite al cuerpo del filtro y refirar aquel, en cuyo
interior se encuentra el filtro primario,

Lavar con solvente los filtros y sus componentes, salvo
las juntas y el manguite de goma,  Secar fodos los ele-
mentos con-un trapo limpio. Instalar en el cuerpo del
filtro las juntas de la tapa y del depdsito. Aplicar al
filtre secundario una ligera capa de aceife limpio. lle-
nor el depésito del filtro primario con aceite limpio
de motor, hasta el nivel indicade en el mismo depdsita.

Instalar el manguito de goma. Colocar el fiitro pri-
mario en el depdsito. Acoplar este a la parte inferior
del cuerpo del filtro y fijarlo con la abrazadera co-
rrespondienfe. - Colocar el filtro secundario en la tapa
del filiro e instalar el plato soporte fijandolo con la
tuerca-mariposa, Ubicar la fapa en el cuerpo del filtro
Y, enfrentando’ el tubo de entrada de aire con la man-
guera, fijor aquella con la abrazadera. Conectar tubo
Y manguera, suietdndolos con la abrazaderg.

e
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Lo NOTA La toma de aire p o fop
oo  interior del badl, o t_Je Ic: misma no quede o
P . ‘  tapada en ningln momento, con papeles o trapos ; ’
E 'f E . “que impidan ‘el pasaje del flujo de -aire. , r ;
B § | oy
: ' : 1 !
Pl P
[ o N
il b
et . . ‘ . T
- . . . SR SE—— |
sistema de enfriamiento
: 1. Tapén de purgudo '
2, Termlnu! de conexidn,
‘3. Malla filtradora de
aire,
4, Tapdn de drenaje,

VERIFICACION Girar lentamente la tapa del radiader hacia la iz- |
DEL NIVEL | quierda, -hasta el primer tope de seguridad, lo que |

DE AGUA | permitird que escape el vapor, si el motor ha estado |
funcionando. Una vez eliminada la presidn, seguir gi- |
rando la tapa hacia la izquierda, hasta librarla del retén |
de seguridad y poder sacarla. ‘Llenar el radiador hasta

=

que el agua aparezca en el cuello del.mismo. Poner el
motor en marcha. Aflojar el tapén de’ pufgudo de aire
{Ne 1, figura), para evacuar el aire en':errudo en el

(T L
snstemu del calefactor. Apretar dicho tapén, reciéi &
cuando comienza a salir agua. Completar el llenado, |
despacio, hasta que- el nivel de agua sea visible en el -
cuello del radiader. Reinstalar la tapa del radlador. o

DRENAJE lo copacidad del sistema de enfriamiento es de

Y RELLENO | 4,600 litros. Sacar la tapa del radiador y el tapén de
DEL SISTEMA drencqe del calefactor {N°® 4, figura). Abrir los grifos
de drenaje en la parte inferior del radiador y en la
posterior del motor. . Cudndo el agua haya salido com-
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pletamente, cerrar los grifos de drenaje y colocar el
tapén de drenaje del calefacior.

Llenar el sistema de enfriamiento, siguiendo las ins-
trucciones para la “Verificacion del nivel de agua'.

Su RENAULT “DAUPHINE" - LK.A, posee un sistema
‘de enfriamiento "a presién'’. Esta presién en el siste-
ma, aumenia el punto de ebullicion del agua o mas
de 100°C, creanda una mayor diferencia de tempera-
tura entre el agua del radiador y el aire de enfria-
‘miento. Cualguier exceso de agug, después del llenado,
es normalmente evacuado del sistema y el agua quedard
al nivel correcto en la manguera. Por lo tanto, no alar-
marse si el nivel de agua no se aprecia luego de haber
funcionado el motor durante cierto tiempo. No llenar
el sistema de enfriamiento innecesariamenie, @ menos
que el indicador de femperatura sefiale un sobrecalen-
tamiento o sea visible una pérdida de agua. El repe-
tido llenado a tope resultard en pérdida de densidad
del anficongelante, si se agregé éste al agua.

Cuidado: En caso de notar un sobrecalentamiento,
detener el vehiculo fan pronto como sed posible. No
parar el motor. Efectuar una répida inspeccién al sis-
tema de enfriamiento. '

—Si esta condicién es causada por falta de agua en

~ en marcha.
— Si se debe o pérdida de ogua en el sistema, parar

miento hasta heber reparado la falla por complefo.
— Mo siendo posible. descubrir 1a causa, dejar regu-

Concesionario L. K. A. mas préxime verifique la falla,
conectande la segunda velocidad si persiste el so-
brecalentamiente al marchar en tercera.
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ol sistema, agregar ésta muy despacio, con el motor - '
el motor inmediatamente, y no ponerlo en funciona-

lando e! motor hasta que refome una temperatura
normal. Entonces, continuar lo marcha hasta que el’
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Al vigjar por zonas frias es conveniente agregar un
anticongelante al agua del radiador para evitar que
la misma, al congelarse, dafie el radiador o el block
de cilindros. :

Para utilizar anticongelantes, vaciar el sistema y pre-
parar la solucién anticongelante en un recipiente ade-
cvado. Cerrar los grifos y llenar el radiador como se
indica en “Verificacién del nivel de agua”. luego, po-
ner el motor en marcha para que se mezcle bien la so-
lucién. No mezclar disfintos anticongelantes o antico-
rrosivos, pues se disminuye su efectividad.

Suponiendo que ha de viajar por zonas con tempe-
raturas de hasta —=5°C, dade que la capacidad del sis-
tema de enfriamiento es de 4,600 litros, preparar la
solucién anticongelante agregando 0,50 litre de alcohal
metilico a 4,100 litros de agua,

TABLA DE ANTICONGELANTES

" para ‘proteccidn hasta Grados C. g° | .5° | .10% |-15° |.20° | .30° | -40°
Agregar alcohsl metmco, litres v -.ovenes 040 | 0,60 | 0,70 | 1,10 § 1,40 { 2,00 } 2,70
Agregar glicot etflico, Htros .......c000-e 0,40 | 0,60 | 0,80 | 1,20 | 1,60 | 2,20 | 2,90
Agregar alcohol etilico, litrusA.' ........... pd0 | 0,70 | 1,10 | 1,40 ; 1,80 | 2,50 | 3,00

TERMOSTATC

La misién de este dispositive es la de permitir que
el motor adquiera répidamente su temperatura normal
de funcionamiento, y evitar se enfrie demasiade durante

el funcionamiento normal del vehiculo. Lla vélvula se -

abre por completo cuando el liquido de enfriamiento
alcanza los 82°C y- recién permite el paso de aquel,
desde el motor hacia ¢l radiador, Lo temperatura a la
cual opera este dispositivo estd fijada por el fabricante
v no puede ser alterada. De producirse algin sobre-
calentamiento repentino, examindar el terméstate tam-
bién, ya que al fallar el mismo, la circulacion de agua
queda interrumpida casi totalmente. -‘Para comprobar su
estado, sacarlo y si se elimina asi el recalentamiento
instalar un terméstaio nueve en la primera ocasidn que
visite a su Concesionario LK.A,

El termdstato se encuentra ubicado en el interior del
codo de salida de agua del mofor. Para poder apre-
ciarlo, desconectar la manguera de goma que va a la

parte superior del radiador.
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ANTICORROSIVOS No es mala préctica agregar un anticorrosive al li- A ‘
quido de enfriamiento, para prevenir la corrosién y la Lo P
formacion de depésitos minerales en el sistema de en- : ‘[ j P
friamiento, especialmente si en el lugar de residencia SR :
habitval hay aguas ‘'duras’. E Lo ;
A A
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emhrague ISR
Pedal de embrogue. [ 3\ i
Horquilia. 5
Resorte refrocesa. i T
Unién del cable, e
" Tuerca. I i
Contraluerca, ‘ FR
Palanca sobre el efe’ . dor .
de Ia horguilla de: Cod ;
desembrague, Lo i
Exdagono. | i |
| B H
B A E
. " ) < he ’ t HEN
Ajuste del pedal de embrague . S
Al disminuir el juego libre del pedal de embrague [ R
serd necesario ajustar el mismo, para prevenir el des- b : e
. gaste indebido de los forros del disco. El juego libre R S B B
de! pedal es la distancia que puede recorrer libremente L Lo
el pedal sin que se produzca el desembrague. Periddi- b ;
camente, verificar si esa distancia se mantiene. No con- U :
ducir con el pie apoyado sobre el pedal, pues ello P !
provoca el rapido desgaste del cojinete de empuje ¥ N
forros del disco. ' I
Para ajustar el juego libre del pedal, levantar el S
vehiculo desde su parte posterior y calzarlo convenien- I R
temente en las ruedas delanteras. Desenroscar la con- P
tratuerca y la tuerca, para reducir la fensién contra el Lo
exagono ‘8" mostrado en la figura. A
Luego, tirar del cable hacia atrds y mantenetlo fi- P
rante. Con la ofra mano, mover la palanca '7" hacia : Lo
atrds y adelante, hasta obtener de ella un juego libre ' I
“a" que oscile entre -2,5-a 3 mm. Seguidamente en- ' Lo *
: _roscar. la tuerca hasta que apoye contra el exagono "
."8". Ese juego de la palanca proveerd avtométicamen- |
.te 'un. adecuado juego libre en: el pedal, Por Gltimo, : : ;
apretar firmemente la. contrafuerca, cob ] —,"'}
] B o
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freno

AJUSTE
DE LAS ZAPATAS
DE FRENOS

Verificar periédicamente el nivel de liquido de frenos
en el depésito ubicado en el badl. Si el nivel hubiera
bajado en forma anormal, solicitar de su Concesiona-
rio 1. K. A. que verifique el sistema de frenos. Asegu-
rarse que el orificio en la tapa del depdsito no esté
obstruido (flecha). No mezclar distintos liquidos de

frenos y mantener siempre el nivel hasta la marcu
indicada en el depésitc. NO DESCUIDAR EL PERFEC-
TO MANTENIMIENTO DEL SISTEMA DE FRENOS, PUES
DE SU BUEN ESTADO PUEDE DEPENDER SU VIDA, LA
DE SUS SEMEJANTES Y LA DE 5U RENAULT “DAUPHI-

NE" - I. K. A,

Para ojustar cémodamente las zapatas, levantar el
coche de adelunte o alrds segin sea necesario. Girar
la rveda hacia adelante y cerciorarse que gira libre-
mente.. Con una llave adecuada, rotar hacia adelante
el cuadrado delantero ubicado en el plato soporte de
frenos [ver figura}, hasta que la rueda comience a fre-

narse. Motando un suave arrastre, volver ligeramente




AJUSTE
_ DEL PEDAL
DE FRENOS

1. Varillas de unién
del tensor.

2, Tensor,

. Tuercas de fijacién
del tensor,

. Coble de mondo,

. Palanta tensora.

[A]

th

'AJUSTE
DEL FRENO:
DE MANO

‘el cvadrado en sentido inverso, hasta que la rueda gire

racién explicada, con el cuadrade posterior, que debera
rotarse hacia atras, ‘ . :

luego de ajustar las zapaias, el juego libre del pedal
de frenos serd de aproximadomente 20 mm. Si fuera
necesario realizar un ajuste completo de los frenos,
visite a su Concesionario LK.A. :

CUIDADO: Si después de ajustar los frenos se nota
que los mismos son débiles, o hay signos de "'pedal es-
ponjoso! o sobrecalentamiento de las campanas de fre-
nos, recutrir inmediatamente a su Concesionario [.K.A,

‘libremente,” Girar la rueda hacia atrds y repefir la ope-

Antes de realizar este trabajo, ajustar las zapatas y
el pedal de frenos. '

Para ajustar el freno de mano, ubicor la palanca en
la segunda muesca. Calzar las ruedos delanteras del
vehiculo y levantar los traseras con un crique,

Aflojar la tuerca situada en cada extremo del tensor
(ver figura). Girar el tensor hasta que las zapatas to-
men confacto con. las campanas de frenos. Esto puede
determinarse -haciendo girar las ruedas traseras, lvego
de haber dado una o dos vueltas al tensor.

Librar la palanca del freno de mano y, girando las
ruedas traseras, asegurarse que las zapatas de frenos
no queden trabadas. Retener fijo el tensor y apretar
firmemente ‘ambas tuercas. Con lu- palanca ubicada en
la tercera muesca, verificar que el freno de mano se
aplique eficazmente,
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ruedas y neumdticos

COMO CAMBIAR
UNA RUEDA

e | .

e - ; .!

I T |

. [ : ! '
i ‘ ! : !

Sacar del badl la manija del crique y éste, del com-
partimiento del motor. Aplicar el frend de mano y *‘cal-
zar el vehicule" en una rueda sana, con dos tacos de
madera o piedras colecadas por delante y detrds de
la misma. Sacor el bulén central de la taza y retirar
ésta. Aflofar las tres tuercas de fijacion de las ruedas,
alrededor de medio giro.

Ubicar el crique debajo del larguero de la carroceria,
cerca de la ruedd a sacar. Accionar la manija del cri-
que hasta que la rueda se levante lo suficiente como
para permitir, sin molestias, colocar la rueda de auxi-
lio. Sacar las tres tuercas y la rueda. Instalarla rueda
de auxilio y apretar progresivamente las tuercas. Reti-
rar el criqgue y apretar firmemente las tuercas. Reco-
locar la taza con un bulén central. Sacar la “'calzas™
y desaplicar el freno de mano. §i se cambid una rueda
delantera, rebeajor la presion hasta 13 libras.




PRESION
DE INFLADO
'DE NEUMATICOS'

‘ROTACION
DE LAS RUEDAS

BALANCEOQ
DE RUEDAS

S! REVIENTA
UN NEUMATICO |
" NO- PERDER
LA SERENIDAD

" Periédicamente, verificar la presion de inflado de los
neumdticos. Ruedas dalanteras: 13 libras. Ruedas tra-
seras: 19 libras. Mantener siempre la rueda de auxilio
a 19. libras.’

La desigual presion en los neumaticos afectard los
mismos y puede ser causa de ‘“'coleadas” al frenar, yen-
do a alte velocidad. Los neumédticos desinflados se re-
calientan y pueden provocar '‘reventones”,

Rotar las ruvedos cada 4.500 kilémetros, siguiendo el
sistema en X" mostrado en la figura.

Una vez por afio y cada vez que se repare un neu-
matico, hacer balancear las ruedas estatica y dinami-
camente por su Concesionario [. K. A., que posee el equi-
po especial. . .

Los desequilibrios en las ruedas producen, a altas
velocidades, trepidaciones en las ruvedas y en la direc-

' ¢ién, provocando ello inseguridad en la conduccién del

vehicula,

'Tratar de mantener el coche derecho y aplicar los
frenos gradualmente, hasta conseguir la detencién total.
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Distancic entre centro
de faro y centro del
coche,

Distancia: 10 metros.
Distancic de suelo a
centro de faros.
Altura del corte
horizontal del haz en
lg pored (H-10 a
25 em).

Tarnille regulader

de direccion,

Tornille regulodor de
profundidad.

ALINEACION
DE LOS FAROS
DELANTEROS

‘Lot faros con que estd equipado su RENAULT "DAU-
PHINE" - 1.K.A. son asimétricos, es decir, tienen distinto
dngulo de iluminacion, por lo cual poseen una lédmpara
derecha. especial.

‘Para no encandilar al conductor que viene en sentido

contrario, los - faros delanteros de su vehiculo deben

_estar correctamente alineados,

" Para verificar dicha alineacién, inflar los neumdticos

a las presiones especificadas y sitwar ef coche en suelo

herizontal, liso, y perpendicular con una pared a 10

. metros de distancia {B}..

Con lus luces bajas de los faros, encendidas, los ejes
de los dos haces luminosos deben ser paralelos al eje
del coche {A} y la parte izquierdd de la zona iluminada
debe quedar limitada por un corte horizontal, cuya dis-
tancia (h)" a! suvelo es de 10 a 25 cm menor que la
altura al eje central de los faros iH}.

La regulacién de los faros se efectia mediuante los
tornillos 1" [regulacién de direccién] y 2" {regula-
cién de profundidad), que quedan accesibles al sacar
el aro del faro.
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LAMPARAS Su RENAULT “DAUPHINE" - LK.A. esta etuipado con et i
| DE SU RENAULT | lamparas que poseen las siguientes caracteristicas: _,‘:
: “DAUPHINE"” - L.LK.A. . : : R o
3 . l .| Lampara ‘faro cédigo” esférica, . 1
i , . Luces bajas y-altas . -amarllia, flsa, haz asimétrico. - |
[ N -1 .6 volts, 40745 vatios, 3 lengletas, &
. ' Lampara alargada E' 10 . 6 wolts, \ I‘
- Luces de estaciona- 2,4 vaties, casquillo de 8, 1 pla- ‘ ‘
- miento .....oc0enn : DO I
: tino, 2 pitones, _ !
I R - - VL 4o
e . S JRSS R | Lampara g 25 . 6 volts, 15 vatlos, . i I
; BT ) Luces dlrecclulnales . .1 plating, 2 pitones. I §
ol . : Lampara dos fllamentus,g 25 - 6 . L
T Lt:';:;:';;z:’seras y de volts, 1B/4 vatius, 2 platinos, pi- : E
B S k] N U | 1 tones [ndependientes, i R
{ o i
[ N LU T U | Luz de patente y luz R ‘ e
! de compartimienta Lar;;p::: %15|;geewlts' 4 vatios, 1 [ T
! del motor ........ P ! pitanes. - ‘ ’ i
{ .
R . Lampara alargada, tipo bayoneta, |
i ) Luces interiores .... 10%3% . 6 volts, 4 vatlos. B 5 :
. /ﬂ_\% L Luces: de GCarga ¥ . i :
b T ) Presién Acelte; In- . o " ; |
: .__:j' gicador Luces DI- Lampara “*mignolette” . 6wolts, 1,5 » P
vatios, casquille de 8. ! i
1 ) ) reccionales y luz ta- i [
| : N - ‘ blero instrumentos. IR T A
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| | REEMPLAZO. Para las luces de -estacionamiento y luz direccional, A D A
. 1 DE LAMPARA§-QE' su RENAULT “DAUPHINE" - L. K. A, posee en cada ex- ] P
; 1 e ESTACIONAMIENTO | tremo posterior una |émpara de doble filamento, Para |7 1
Lo R Y LUZ DIRECCIONAL | sacar esta lampara, presionar sobre la misma y girarla 1.
R T S o | en senfido coniraric a las agujas del reloj. Parainstalar 1} 1 & |
[ ) it una lampara nueva, presionar &sta en su soporte y gi- ... '
R e Rl & rarla en el sentido de las agujas del relof. SEEN.
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CONJUNTO
CAJA-PUENTE

Mas de 30°C . ..... SAE 30W o 20W/ 40

Entre 30°C y 0°C SAE 20W o 10W/30
Entre 0°C y -—12°C SAE 10W o 10W/30

Cambiar de un aceite na detergente o uno detergente,

. no requiere cuidado especial siempre que el primero no

haya permanecido en el motor més de 8.000 kilémetros,

a pesar de cambios periddicos de aceite. En este caso,

drenar el aceite no detergente, vsade y colocar aceite

lavador de motor, haciendo funcionar éste, regulando
durante 10 minutos y drenarlo. §i el motor estd equi-
pado con filtro de aceite, cambiar el elemento filtrante.

Poner aceite defergente y luego de haber recorrido 500

kildmetros, drenar ese aceite ¥ recién colocar nuevo

aceite detergente.

- Cambiar el aceite del motor cada 1.500 Km. 5i el
coche es usdado consfantemente en vigjes cortos, pa-
radas y arrancadas frecuentes {especialmente en in-
vierno), o en caminos polvorientos, cambiar el aceite
del motor con mayor frecuencia, dado la excesiva
contaminacién que sufre agquél.

__ i el motor estés equipado con filtro de aceite, com-

biar el elemento filtrante cada 3.000 kildmetros.

La capacidad de aceite SAE 80 & 90 EP en este con-
junto es de 1,250 litros. ‘
~ Para verificar el nivel: Sacar el tapén N? 5 mostrado
en la figura de.la Tabla de Lubricacidn. Si sale aceite,
permitir drenarse el excedente. Si no sale, agregar hasta
completar la carga.

I"aru drenar y rellenar: Sacar los tapones N° 5, “g
y “C". Drenar totolmente. Instalar los tapones “B" y

“c", y colocar 1,250 litros de aceite SAE 80 6 90 EP
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por.el agujere para el 1apén Ne 5, Permitir drenarse
el excedente. Colocar el tapén. Nunca sobrellenar este
conjunto. ' . . ‘
Seguir perfectamente estas instrucciones y evitar el
uso de aditivos.
|
RUEDAS Sacar la taza y la tapa grasera de las ruedas de-
DELANTERAS |lanteras. Limpiar las fopas graseras cada 9.000 Km |
' y llenarlas hasta la mitad con grasa N° 2 para coilnetes
de ruedas.
BOMBA DE AGUA Desenroscar el tapén N° 9 mostrado en la figura de
la Tabla de lubricacién e instalar un niple de engrase.
Lubricar moderadamente cada 50.500 Km con grasa
para. cojinetes, sacar el niple y reinstalar el tapén. No
lubricar antes de dichoe perfodo.
CHASIS Es conveniente lubricar por ''rociade’ de aceite a
presién, la parte inferior de! coche. Evitar que el aceife
‘llegue a los componentes de goma, en especial Jos bu-
jes de goma de la suspensién, pues se dafaran.
TENSOR Lubricar moderadamente con grasa para cojinetes, por
DE LA CORREA | el niple de lubricacién N® 10 mostrado en la figura, Lim-
DEL VENTILADOR | piar el exceso de grasa gque pudo haber caido sobre |
la cubierta de inspeccién del embrague. %
i
!
CALEFACTOR Cada 3.000 Km, sacar la malla filtradora de “wire
del calefactor {N° 3 - Pdg. 42). Sumergir la malla
en aceite liviano de motor y dejarla escurrir antes de
reinsfalar.
VARIOS Cada 4.500 Km, lubricar el cojinete del eje de los
brazos de los limpiarabrisas, eje de manijas de bail y
capot, cable en el bail para librar la tapa de la rueda
de -auxilio, articulaciones de la” palanca de cambios,
manijas de puertas, y pernos pivotes de las aletas de-
o | lanteras de ventilacién.
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