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EMBRAGUE

EMBRAGUE

GENERALIDADES

El "Sistema de Embrague", estd formado por dos partes bien definidas que son:

a) El mecanismo de embrague
b) El comando del embrague.

El mecanismo de embrague de los vehiculos Renauft "DAUPHINE"-LK.A., es del tipo mo-
nodisco seco con acoplamiento por ploco de presion y se halla instalado enfre el motor y la
coja-puente, abulonado ol volante del motor.

Cumple con la misién de permitir ocoplar o desacoplar el motor de las ruedas moftrices.
Esta disefiado para producir una puesta en movimiento def vehiculo en forma suave y progre-
siva, permitiendo realizar los cambios de velocidades cen sumg facilidad,

FUNCIONAMIENTO: Cuando se oprime el
pedal de embrague para desacoplar el motor de
la caju de velocidades, el movimiento del mismo
es fransmitido mediante un cable {que forma par-
te del comando del embrague), a una leva, que
manda mediante un eje {2] g ia horquilla de des-
embrqgue con la cual estd unidg solidariamente,
[ver Fig. 135, ‘

La horquiita de desembrague 1) girg y obliga
@ desplazarse ol cojinete de desembrague [3) el
Qve @ su vez hace avanzar o la placa de asiento
del cojinete (4}, :

I avanzar la placa de ‘asiento, se gpoya en
las tres polancas de desembrague [5} obligdn-
dolas o pivotear sabre las salientes exisfentes en
la cubierta del embrague. Como las palances de
C’_‘?Sembrugue estan unidas o la place de pre-
5'0'1_[6) mediante [os tornillos de regulacién (7},
U! Pivotear, |a placa de presién serd alejuda del
disco de embrague (9] comprimiendo los resorfes
de tension {8}.-

.En este momento, el disco de embrague {%)
deja de ester aprisionado zntre el volante de mo-
for (10) y ta placa de presién {6}, desconectan-

smision e e
Qio Y Cca - ;
=} lﬂ‘ ’H] 21 ntr moi |1a dE VE]OCl -‘6.,31;‘1‘.

Fig. 135
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EMBRAGUE

TORNILLOS DE REGULACIONMN: Los tornillos

de regulacién y sus tuercas deben cambiarse toda
vez que se desarme el mecanismo de embraguel

RESORTES ANTIVIBRADORES: [o: tornillas
de regulacion llevon colocados concéntricamente
unos resortes, empleados para mantener o las
polancos de desembrague en constante apoyo,
evitando que las mismas estén sometidas o vibra-
ciones, que puedan producir desgastes o un me-
canismo ruidoso. Es conveniente revisar el estado
de los resortes, en especial por rofuras,

PLACA DE PRESION: Lo ploco de presidn,
tiene la mision de presionar al disco de embrague
contra el volante del motor, Estd construido en
fundicion de hierro y posee una cara perfectamen-
te rectificada paro apoye del disco de embrague,
la cara opuesto posee nueve orificios para alojo-
mienfo y gufa de los resortes de tensién del me-
canismo. .

Inspeccionar la placa por grietas, fisuras, des-
goste o deformacién de la cara de apoyo con el
disco de embrague, reemplazarle si fuese nece-
sario.

RESORTES DE TENSION: Llos resorfes de ten-
5ion, son seis y tienen la mision de mantener la
ploca de presién bajo tensidn comprimienda al
disco de embragie,

Para sv identificacion estdn pintados en color
barravino. los valores pare ia verificacién, san
los siguientes:
langitud libre .. ....... .. .... ... . 32,7 mm
longitud bajo carga de 37 g 40 Kg 25 mm

embrague es de chapo de acero y tiene un disefio
especial para alojor o todos las componentes del
mecanismo,

la cubierta debe inspeccionarse por deforma-
ciones, fisuras y en especial por excesiva desgaste

en la saliente de apoyo donde pivotea la palancq
de desembrogue.

REPARACION DEL VOLANTE DE MOTOR:
TOdu Ver gue se inspeccione un embrague, es
Imprescindible verificar el estado de Ig superficie
de apoyo del disco de embrague en el volante de
motor, en especial el alobeo cuya valor méximo
P.Brmisible es de 0,08 mm (.003"). Ver “Inspec-
cién volante de ‘motar'.

Si la superficie de friccién en el valante de
motor esid agrietada, royoda, con signes de re-
celentamiento, o con excesive olabeo, debe ser
'eparada ya que las caracteristicas mencionadas,

Pueden ser cause de fallds en el mecanismo de
embrague,

£6J40

Fig. 137

CUBIERTA DEL EMBRAGUE: La cubiertg del

Emplear el siguiente procadimiento:
Pl Quitar el volante del motor, marcando su pa-
sicién respecto al cigiiefol. .
2} Rectificar la superficie de friccion (a} segin
sea necesario {ver Fig. 137). Luego rectificar
la superficie de asiento de la cubierta del em-
brague (b}, lu misma cantidad que se rectificé
la superficie {a) para conservar la - medida{d}
— 0,0
—0,2
Es de suma importancie que el volante se
encuentre perfectamenie centrade para obie-
ner un correcto porolelismo entre ambas su-
perficies,

igual o 19,5 mm

ATENCION

Lo medida C (Fig. 137) no debe ser nunco superior
—0,0
—0,2

Si en reporacién se encuentro un volante con una
medida "C" superiar o lo mencionada, reemplozar
el valante.

a 22 mm

ARMADO DEL MECANISMO DE EMERAGUE:

Proceder segiin se indica, tomando como referen-

cia la Fig. 135,

1].Colocar los tornillos de regulacion (7} en lo
placa de presién {6} cerciorandose de que és-
tos asienten correctomente en los alojomientos
de o misma.

2} Caolecar en cada tornillo wm resorte antivibrodor
de palanca de desemibwogue.

3} Instalar sobre la placo de presion los seis re-
sortes de tension [8Y cerciordndose de gue
se encuenfren corredmmente clojados en sus
guias,

4} Instalar sobre los resoies de tensién sus
correspondientes comisms de retén. Colocar
fuege la cubierta del embrague, teniendo la
precaucion de que las comisas-retén v los tres
tornillos de regulaciém se encuentren correc-
tamente alojodos em bo cubierta.

b/3
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EMBRAGUE

MR

£s muy importante todo vez gue se repare el
embrogue, © Y mecanismo de mando verificar &l
estado de desgaste de los bujes ¥ del eje como
asi también la fijacién de 1a horquilla de mando.
De ser necesario el reemplazo de! conjunio, pro-

ceder de 1o siguiente manera:

Desmontaje:

1} Quitar e cojinete de desembrague {3, ver
cojinefe de desembraguel.

2) Cortar el remachado del perno de unidén de
la horguilla de desembrague al eje. Desechar
el perno pues gqueda inutilizado.

3} Retirar el eje hacia afuera. luege retirar la
horquilla 4 (Fig. 142), el separador (31, el
guardopeive {2) vy el resorte de retrocese [1}.

Monfaije:

1) Verificar y teemplazar si fuese necesario, los -
" bujes de bronce alojados en lo tapd de la
carcaza de caja-puente. Una vez instalados
los bujes nuevos cerciorarse gue el eie gire li-
bremente en el interior de los mismos.

2} Coloear en el eje el resorte de retroceso (1)
[con el extremo gcodade orientado hacia fa
palanca de comando), luego colocar lg arun-
dela guardapolvo de gomd (2) [ver Fig. 1421,

3] Posar el eje por el primer buje de lo tapo ¥
colocar el separadoer (31 vy la horquilla {4]
con los alojamientos del eje del cojinete de
empuje orientado hacia el lado opuesto d la
caje de velocidodes.

4) Colocar un perno nueva para fijar lo hor-
quilla de desembraguve al eje ¥ remacharlo.

5) instalar el cojinete de desembrague.

CABLE DE COMANDO DEL EMBRAGUE
3} Pasar el cable por la palonca de desembra-

Desmontaje: gue {6}, colocar el exdgono centrador (51,

1) Quitar el guc:rdc:polvo de chapa uvhicado de- la tuerca de regulacion 7] v l= cantratuer-
baje del piso. ca (8. .

2] Quitar el perne de unién del cable al pedal Por Glfime y pard terminar la operocion
de embrague {3, Fig. 143}, quitando al re- de montaie del cable, se debe regular el jue-
sorte de refroceso {41, Luego refirar fas tuer- go libre del pedal de embrague, fal como s€
cas de fijacién del cable en la palanca de indica @ continuacion.

mcn:;do {8 y_?). Por 0limo desmontar el ‘
cFr.muntD f:umlsa-cable de las gropas de fija- REGULACION DEL JUEGO LIBRE DEL PEDAL:
cion al piso del vehiculo y retirarlo.

El desgasie normal de los fomos del disco de

Montaie: embrague, debe ser compensado mediante lo re- r
1) Colacar el conjunto camisa-cable nuevo, in- gulacion del juego libre det pedal. Eslo es ne- ;
sertando primeramente los  exfremos de la cesario, pues o medida que los fomros se desgastan, 5‘}‘
camisa del coble en ios soportes topes de- el juego libre entre cojinete de empuje y la pla- ,
lantero y trasero (1 vy 2 respectivamente]. ca de asiento del mismo va disminuyendo. Cuan-
Filar cuidadosomente la camisa del cable al do el juego libre disminuye hasta llegar @ ser
pisa, mediante las grapas exisfentes. nulo, obligaréd al cojinete a opoycrse constante-
2] Sujetar el cable al pedal de embrague me- mente sobre la ploco de asiemio, provocando el
diante el perno pasante {3] y asegurar éste patinamienfo del disco y el posible dafio del me-
colocando el resorte de retroceso [4). canismo de embrogue por cafentamiento. b
b/a 3

‘"‘d*“'@".".‘:ﬁé?ﬁp}g&ﬁ;



EMBRAGUE

Por lo expuesto, el juego libre del pedal debe
regularse toda vez gue sea necesario, de la si-
guiente manera:

1) Desenroscor la controtuerca (B8) -y la ‘tuerca
de ajuste {7} [ver Figura 143).

. 2} Tirar del cable de mando hacia atrés y man-
tenerlo tiranfe. Sin soltor el cable, mover lo
polanca {&] hacio adelante y afrds vy regu-
lar lo tuerca (7) hasta obtener un juego “'a™
entre 2,5 a 3 mm. Luego apretar la contra-
tverca {8 sobre la teerca (7).

Cuando la regulacidn provee un juego de 2,5
a 3 mm. en fo palanca de desembrague, el juego
libre del pedal "B’ serd de 20 mm, apraxima-
damente. Esta medida es solo de referencia ¥
“nunca se debe regular el embrague por el juego
libre del pedal.

PEDAL DE EMBRAGUE: Al inspeccionar el
mecanismo de comande del embragve puede en-
contrarse un desgaste excesiva en el buje del
pedal © en el eje de la pedalera, por lo cual se
hace necesario repaorarle. Para quitar el pedal
proceder como se. indica,

Desmontaje:

T} Quitar el guardapolva de chapa ubicado de-
bajo del eje de pedales y soltar el cable de
comanda del embrague,

2] Retirar el bulén de suiecidn del eje de pe-
dales {1 Fig. 144], y socar el efe (2) por
el lade opuesto, recogienda las arandelas se-
paradoras {3).

3} levantar la alfombra del piso en ef comparfi-

' miento del coanductor y quitar los cartones ais-

ladares de ruidos,

4] Quitar la tepa de los pedales en el piso ¥y
sacar el pedal.

3} Reemplazar el buje del pedal por uno nuevo
Y cambiar el efje de pedales segin sea nece-
sario.  Verificar que el eje se desplace libfe-
menfe en el interfor del buje del pedal.

Mentaje:

11 Instalar el pedal, verificande vy reemplazando
5i fuese necesario el[tope de gomao incluido
en el mismo. Colocar las crandelas separa-
doras {3] tal come se indica {Fig. 144).

2} Colocar el eje de pedales [2] y fijorlo a los
pedales con el bulén (1]. luego roscar por
el lado opuesto el engrasador (4}, orientdn-
dolo hacia el tapén obturador ubicado en el
guardapelvo de chapy de la pedalera {5 Fi-
gura 145),

Seguidamente Jubricar el eie de pedales
tan grasa comin para chasis N2 1.

ITMPORTANTE

El efe de pedules debe lubricarse cada 3.900 Km,
debiendo quitar el lapén oblurador (5 Fig. 145), ubi-
codo en el piso para lener occeso al engrqscrdcr {4).

3) Instelar la tapa de los pedeles en el piso del
vehiculo, cerciordndase quwe los bujes guarda-
polvos de goma se encueniren en buen esia-
do. Instalar los cartanes antirvides y la al-
fombre del piso.

IMPORTANTE

5i al accionar el pedul, este produce chirridos por
roce en los grardapolves de gomo, se debe lubricar
el vdslago de los mismos con vaseling sélida.

4} Conectar el cable de comando del embrague
y regulor el juego libre del pedal {ver cable
comando de embraque}.

3) Instalar el -guardapolve de chapa debajo del
eje de pedales,

b/s7
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EMBRAGUE

DIAGNOSTICOS DE SERVICIO
EMBRAGUE

las cousas mos comunes que pueden provocai
el mal funcionamiento del mecanismo de embra-
gue son diversas, pero en todos los casos, pueden
agruparse pora poder establecer rapidos diagnos-
Heos de Servicio,

PATINAMIENTO

—~Pedal sin juego libre

—Pedal ne retorna libremente

—Resortes de tension débiles

—Forros del disco gastados

—Forros del disco quemadaes

~Cable de comando se queda. atascado

—Accionamiento indebide del embrague( pie apo-
yodo constantemente-sobre &l pedal)

—Embrague mal regulade

—-Eje de comando en cajo-puente duro en sus
bujes.

ARRASTRE O TIRONEQ

~—lJuego libre del pedal excesivo

—-Paloncas de desembrague fuera de regulacidn

—Placa de presitn o disco de embrogue con ala-
heo excesivo

—Forros del disco flojos, rajados o sucios

—Resortes de lo moza o cubo del disco de em-
brague rofos o sin tensién

—Cara de friccién en el volante de moter con
alobeo excesivo

~—Disco de embrogue se desplaza con dificultad
en el estriado del eje de embrague

~—Engranamiento del eje de embrague en el buje
pilote del cigiiefal

~—Bulones de unién motor-caja-puente flojos

~-Cable de comando no se desplaze libremente
dentro de su camisa

EMBRAGUE RUIDOSO

-—Cojinete de desembrague can excesive desgaste

—Placa de presidn deteriorada

~—Forros del disco gostados {tocan los remaches)

—Polancos de desembrague fuera de regulucién

—~—Disco de embrague con laminas rotas o con re-
sortes de fo maza central rotos.

—Mecanismo flojo sobre el volante de molor

SACUDIMIENTO O VIBRACIONES

—Mecanismo de embrague desbalanceado
—Sopartes del mator rotos, flojos o vencidos
~—Farros del disco impregnodos de lubricante
_—Palancas de desembrague fuera de regulacién
"—Forros del disco gastados en formo desparejo

—Buje pilote {en el ciglenal), gostado excesiva-
mente .
—Disco de embrague con alobeo excesive
—Resortes de la maoza central del disco rotes o
vencidos
—Llaminas eldsticas del disco de embrague ven-
cidas
—~Cable de comando no acciono libremente
~—Bulones de union moter-caja-puente, flojos
De las fallas mencionadas, la mas comin es
o que se conoce como patinamiento del embra-
gue. Esta anormalidad se percibe muy facilmen-
te, pues al apretar o fondo el pedal del acele-

rador, se notg que el motor obedece al reqgueri-

miento, no asi el vehiculo que mo aumenta su
velacidad en la medida que se le exige.

En el taller, esta fallo puede verificarse con el
vehiculo detenido, procediendo de lo siguiente
manera: -

Poner el motor en funcionamiento, conector la
12 velocidad, aplicar el ‘freno en forma progresiva
y acelerar a fondo o medida que se va embro-
gando en forma paulatina. Si of embragar, el
motar se 'frena" bruscomente, indicard que el
embrague estd en condicianes Y que no se pro-
duce patinamiento.

" En caso que el embrague estuviese defectuoso,
la marcha se manifestard con sacudidas del grupo
propulsor y elevado régimen del motar,

Se recomiendo no efectuar esta prueba repeti-
das veces en un mismo vehiculo, pues los patina-
mienfos forzados del disco de embrague, podria
dafiar ai eonjunto que aiin puede ser de utilidad,

IMPORTANTE

Todo ver que ingrese un vehiculo al taller para
efectuorle uno reporacidn de embrogue, es necesario
que cualquier persona ofectade of servicio de la uni-
dad, ADVIERTA ol conductor del mismo sobre ef hd-
bita de descansar continuamenle ef pie sobre el pedal
de embrague cuondo maneja, como asi también la
desventajo de hocer que el embrague patine en vez
de cambiar de velocidades (rebaje). El pofinomientao
produce gran calor, con el resultade que el embrague
finalmenfe dejard de funcionar per inutilizacién de
los resortes que accionan sobre fe ploca de presion.

Ademds, se le adverlird que no se debe oprelar ef
embrague cuondo el vehiculo rvedo por una pen-
diente por inercia y lvego soliorlo of final de la mis-
ma porg disminuir la velocidod def vehiculo. Con esle
pracedimiento, se quemardn los forres del disco de
embrogue, se deformard el disco y se aplicora una
cargo excesiva sobre los elemenlos del conjunto coja-
puente.
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EMBRAGUE

DEL DISCO

Material
Didmetro exterior
Digmetro interior ., .. ........... ...
Superficie de friccién .. ... .. .. .. ...
Espesor total {montado en el disco)

Espesor del forro

FORROS

RESORTES DE TENSION

Contidad .., ,....................

Pintados colar

longitud libre . ..., ... . ......

longitud bajo carga de 37 a 40 Kg ..
VOLANTE DE MOTOR

Alabeo mdaximo permisible

Reparacién:

Se puede rectificar la caorg de friccion,

ESPECIFICACIONES DE SERVICIO
EMBRAGUE

Monodisco seco
Wobron, Ferode o Planete
Por placa de presion

Compueste moldeado
160 mm (6,299")
110 mm (4,330
210 cm?

7 mm {.2757)

3 mm (.1718%)

12

Bordeaux (Borravino)
32,7 mm [1,2B8")
25 mm {.984")

0,08 mm (.003")
{medida en la periferia de la superfi-
cie de trabojo del disco )

si se rectifica también la care de apoyo de la

placa de presidn manteniendo la distancig 19,5 mm —00

NOTA: No debe reclilicarse el volante cuando le
altura enire lo care de friccidn y el borde
—0.0

superior sobrepase de 22 mm —09

Regulacion:

Colocando una regla sobre el anillo de empuje,
posicidn y la placa de presion debe ser de

— 0,2

la distancia entre ésta, en cualquier
17,5 mm = 0,5 (.6887 == 019"},

Preferentemente medir en ftres puntos @ 120°.

PEDAL DE EMBRAGUE

Juego libre aproximade

NOTA: Se obtiene ojustando laos tuercas del cable
de mondo (traseras) de modo que lo polonea
quede cor 2,5 a 3 mm 100" o J20%) de
juega. Al regulor el juego libre debe veri-
ficarse que el cable de comando corra libre-
menle en ef forro. -

Eie de peduales:

ESPECIFICACIONES DE TORSION

Bulones de volunte de motor ... ... ..
Bulones fijacién mecanismo embrague

20 mm [.7877)

lubricar coda 3.000 km con grasa para
chasis N7 ]

4,3 o 5 mkg '[30-36 pie-lths)
1,1 mkg (8 pie-lbs)
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