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MOTOR

ESPECIFICACIONES DE SERVICIO
MOTOR

Modelo . ... ..
TIPO .o e i e
Nomero de cilindros .. ............
Potencia efectiva ......... ... ... .-
Cupla maxima {par motor] .......-.
Régimen maximo . ..........-.o.- .
Didmetro de los cilindros ..., ... ...
COFfera oot v cime i asnan
" Cilindrada ... ... e
Relacién de compresidn ............
Presion de compresion [aproximadao)

Variacién maxima permisible entre «ci-

lindros ... . e
Vaivulas ... . e
Marcha lenta ........ ... . ot
Pesa {secol ... . i
Encendide ........ e

Orden de encendido ..............
Cilindro N? 1 ... . .. i
Bujigs ...t e

Allmentacién ... .. ... . .. i
Bomba de ggua ... o e
Temperatera normal de funcionamiento
Lubricacién . ... ... i

Copacidad de aceite {con fﬂl‘ro)
{sin filtro)

CIGUENAL

TIPO o e i i e e
Juego axiel ... ... ool

Espesor de los segmenltos para regular
el juego axial: ‘

Standard ... ... o0 e
Sobremedida ..........
Mufiones de boncada:
Didmetro standard . ...............
Rectificacion:

Para 1? bajo medida (0,25 mm)
Paro 2! bajo medida (0,50 mm}
Para 3* bojo medida {1 mm )

Ventoux

670-1

4 {verticales en lineag]

27 CV (24,6 HP) o 4.200 r.p.m.
58 mkg (42 pie-lbs) a 2.000 r.p.m.

5.060 r.p.m.

58 mm

BO mm

845 ecm® (51,54 pulgt]
7,25:1

10,1 a 10,5 kg/em® {145 a 150 ibs/pulg®)
Tomada con 7 v 8 ciclos de moior

0.7 kg/cm?® (10 lbs/pulg®)

En la cobeza comondadas por balancines

600 r.p.m.

81 kg

Por distribuvidor con avance centrifugo ¥y
corrector de vacio

1-3-4-2

Hacia el frente del vehiculo

14 mm (9/14"). Marca AC 45 F o equi-
valentes

Por bomba y carburador

Centrifuga

98°C o 102°C (médx.}

A presidén completa de los cojinetes del ci-
giefial, bielas, arbol de levas y balan-
cines

3,250 litros

2,500 litros

Con tres munones de bancada

0,05 a 0,25 mm [.002" a .0107)
{Reguiado por dos segmentos de metal
antifriccion con respaldo de acero «a
“ambos fados del mufion central)

De 39,291 o 39,975 mm

De 39,741 a 39,725 mm
De 39,421 o 39,475 mm
De 38,991 o 3B975 mm
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MOTOR
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CIGUENAL (cont.)

Diémetro nominal cojinetes de bancada:

Para 12 bajo medida
Para 2* bajo medida
Para 3 bajo medida

Munones de hielas:

Diametro standard . ... L ool
Rectificacion
medida {0,25 mm}

medida (0,50 mm}
medida {1 mm}

Para 1* bajo
Para 2? bajo
Para 3 bajo

Didmetro nominal cojinetes de biela:

Standard
Pgra 1? bajo
Para 2% bajo
Para 3? bajo

o de 34,959 mm pora bielas.

Torsién apriete bulones de bancada ..

BIELAS

Didmetro de los bujes del pie de biela

Juego lateral
Diferencia maxima de peso entre bielos

Cadigo de colores para identificar peso:

Standard . ... .0

37,959

mm
mm
mm

De 37,725 a
De 37,475 a
De 34,975 a

37,709
37,459
36,959

38 mm
37,75 mm
37.5 mm
37 mm

Reemplazar cigiiefia] con mufiones cuyo diametro sea inferior o 38,975 mm para bancada

55 a 7 mkg (40 o 50 pie-ibs) _

14 mm

En frio, los pernos de pistén deben correr faciimente en los bujes de pie biela.

0,06 o 0,177 mm [.0024” a .0067"]
3 gromos

BIELAS
Pieza N° Color Peso
?803587-90 Verde 338 grs
9803587-40 Azul 348
PB03587-21 Bianco is58 ,,
980358770 Rojo 348 ,,
9803587-30 Amarillo 378 ,,

Torsion apriete bulones de biela

PISTONES

Material

Cobeza ......... .0 . ... .. ..
Didmetro del pistén medido en la falda
[medide perpendicular al orificio
del perno)

3 a 3,5 mkg {22 a 25 pie-lbs)

Aleacion de aluminio con placas de com-
pensacion

Hermanados con las camisas de cilindros en
fabrica

Plana

— 0,45

58
MM 0,20
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MOTOR

PISTONES (cont,)

Diferencia de pese entre pistones segin
su medida{ldentificacién por color)
Piston de peso medic para utilizar en
reparacion

Didmetro de los pernos:
. Standard

2% sobremedida

2 gramas

Marca de pintura de 3 mm de diametro co-
lor Amarillo [sobre la cabeza del pis-

tén).
-— 0,000
14 mm 0.011
14,05 mm i %’%%g calor noronja

-+ 0,000
14,10 mm __ 0002

color violeln

{En frio los pernos previamente lubricados deben entrar ajustades en los pistones].

instalacion de los pistones ......,..
AROS
Primer aro de compresidn:
LT -
luz entre puntas .................
Espasor ... ... ... ... ... ... ,

Segundo aro de compresién:

luz entre puntas
Espesor

Aros rusca-aceite:

TP
luz entre puntas
Espesor

MOTA: El primer aro de compresidn y el rosco-aceile,

no deben ser limados o cortadas por ningtin
motiva,
Los primeras vehiculos “"Dauphine” emplearon
juegos de aros compuesios por cudlro aros
[tres de comprasidén y un rasca-oceile). El
Jer. aro Heva los mismas corocteristicas que
el 2¢ aro de compresién. Los dos aros res-
lantes eron iguales,

CAMISAS DE CILINDROS
Tipo

Didmetro interior

Saliente de los camisas con respecto al
block [parte superior} .........
Espesor de las juntas de asiento para
reparacién . ... ... L. .

Con el orificio de 3 mm de diamelro orien-
tada hacia el volante del motor,

Cromado
Ajustada en fabrica
2 mm

0,1 @ 0,15 mm (.004” o .00&")
2 mm

U-Flex
Ajustada en fabrica

3,5 mm

Desmontables - himedas
+ 0,02
58 mm 000
0,08 o 0,15 mm {.003" o .0055™)

0,90 — 0,95 y 1,00 mm

NO MONTAR MAS DE UNA JUNTA DE ASIENTO POR CAMISA,
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MOTOR

ARBOL DE LEVAS _
Juego diametral ... ... .. L L 0,025 a 0,075 mm (.00177 o .0037}
Juego longitudinal ... .. ........... 0,06 o 0,145 mm (.0025" o 00557}
Reglaje de distribucion:

Con luz de valvulas

Admisién .. ... ... .. .. 0,2 mm (.008")
Escape ...................... 0,3 mm ({.012")
Avance apertura de admisidn .. ... .. 6% APMS {0,3 mm APMS}
Retarde cierre admisién ... ......... 30° DPMI (4 mm DPMI] .
Avance aperfura escape ..... e . 45% APMI (2 mm APMI)
Retardo cierre escape .............. 7° DPMS (0,4 mm DPMS)

PUEsTA A PUNTO DE LA DISTRIBUCION

Arbol de levas: Hacer coincidir marcas de dientes de engranojes en una misma linea.
{Referencio: las marcas coinciden cada 62 vueltas del cigiefial).

Eje bomba de aceite: Con el pistén N° 1 {lado embrague) en punio muerto superior,
carrera de compresién (sefial de lo polea frente al indice), se coloca la ranura del
vastago de mando de manera que farme un angulo de 90° con respecto ol eje fan-
gifudinal del motor,

BOTADORES

Diametro exterior del botodor standard 19  mm
Botador 1? sobremédida para reparacién 19,2 mm
Botador 2¢ sobremedida para reparacién 19,5 mm
Tolerancia en el escorinde de los

gg;‘;c;lcc:’sresde alojamiente de los 4+ 0,013 mm 1.0005"]

B5 L. ~ 0,000 mm
Indicacién para montaje:
Botadores con wsientos de las varillas
en ld cabeza o parte superior .. Usar con varillas impulsoras de 103,5 mm
de largo {aprox.)
Botadores con asientos de las varillas ’
en el fondo o parte inferior .... Usor con varillas impulsoras de 130 mm de

largo (aprox.}
PUESTA A PUNTO DEL ENCENDIDO

TR A i LA RS S ER S
—
Q
=
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=
c
o
o
-
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Orden de encendide .............. 1-3-4-2 ‘
Fuesla @ punto iniciel ............. 2° APM.S5. (2 mm enire polea y puntero)
Avance méximo a 4.150 rp.m, ...... 23 mm A.P.M.5. sobre lo polea
INDICADOR PRESION DE ACEITE
Abre el contacta'a ., ... ... 500 &= 25 gr/cm® (7,111 lbs/pulg?®)
0 BOMBA DE ACEITE
j Relacién, bomba moter .....,...... 1 a2 v
Presion o femperatura normal de marcha 2 kg/cm® (28,5 lbs/pulg?) a &00 r.p.m.
'E"': luz maxima entre engronajes Yy cuerpo '
E de bomba ., .. ............. ... 0,2 mm {.008")
‘ 3 Resorte limitador presién de aceife:
3 e 41 mm
5 : N® de espiras dbiles .. .............. 10
',?.: Digmetro del alambre . ............ 0,8 mm
F
1
]
__.__-il
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MOTOR

ESPECIFICACIONES DE TORSION

Bulones tapa de cilindros ........... 6 mkg (43 pie-Ibs)
Tuercas fijacidn caju-puente sobre motor 3,5 o 5 mkg {25 o 36 pie-lbs)
Bulones fiiucién motor de arranque .. 2 a 2,5 mkg (14,5 o 18  pie-lbs)

Bujilas .. e e e 1,5 a 2 mkg {11 a 14,5 pie-lbs)
Tuerca polea cigiiefial [trinquete} .... 4 o 6 mkg [292 a 43 pie-lbs)
Tuercas fijocion travesafio suspension )

trosera sobre larguero ......... 4 a5 mkg (29 o 3& pie-lbs)
Bulones travesafio de motor a largueros

{sop. trasero) ................ 2 a3 mkg (14,5 a 22 pie-lbs}
Tuercas soportes de caja-puente |late-

rales y central), o caja-puente .. 5 mkg {36 pie-lbs)
Bulones soportes de caja-puente {late-

rales y central} o travesafio susp. 2 a 3  mkg (14,5 a 22 pie-lbs)
Bulones de biala . ................. 3 a 3,5 mkg {22 o 235 pie-ibs)
Bufones de bancada .............. 55 a7 mkg (40 o 50 pie-lbs)
Bulones sujecion volunte de motor ... 4,5 a 5 mkg (33 a 36 pie-lbs}

Tuercas sujecion del mdltiple:

Extremos ..... e PN 1,5 mkg {11 pie-lbs}
L0 1 - 2 mkg (14,5 pie-lbs)
Tapones eje de balancines .......... 2,5 g 3,5 mkg (18 a 25 pie-lbs}
Tuerca polea del ventilador ......... 3 o 3,5 mkg [22 o 25 pie-fbs)
Tornillos fijacidn polea sobre drbol de

levas . ......... e e 1 a 1,5 mkg (7 o 1t pie-ibs})
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MOTOR

SISTEMA DE LUBRICACION

Un indicador de presién de oceite instalado en

GENERALIDADES el tablero de instrumentos y la varilla medidora

El sistema de Jubricacidn del motor es e presion del nivel de aceite en el costodo derecho del mo-

y esta disefodo para proporcionar wna lubrico- tor, proporcionan un medic de verificar la presion
cién eficiente de todas las piezas del moter so- del aceite y su nivel, respectivamente.

metidas a movimientao.

la presién del sistema es proporcionada por
uno bomba del tipo o engranajes (Fig. 103}, co-
mandada desde el arbol de levas mediante un

eje.

! la bomba en su parte inferior estd provista de
un filtro del tipo de malla metdlica, gque impide
la circvlacién de sedimentos o impurezos gque se
hayan depositado en el carter del motor.

Mediante esta bomba, el aceite del motor es
forzade a través de los conductos de lubricacion
perforndos en el block v en el cigiefal, para
lubricar eficientemente los cojinetes de biela vy
banceda. El aceife es suministrudo tamhbién, a
presion, o los olojomientos del drbol de levas,
engranajes de distribucian y balancines, segin se
indica en el esquema de lubricacién {Fig. 1047.

La presién bajo la cual el aceite es forzado o
traves del sistema, es controlada por vaa valvula
reguladora (tipe a bolilla, ver Fig. 103}, alojada
en el cverpo de la bombao.

La valvula reguladara de presién, abre cuanda
“se desarrolla una presién excesiva en el sistema,
reduciendo la presién y devolviendo el exceso de
aceite al cdrter del motor.

las paredes de los cilindros, pernos de pistdn
y botadores, son lubricados por salpicodo.

Es de hacer notar que, al misme Hempo que el
aceite lubrick o los distintes compenentes del
motor, una parte del mismo oceite, es "derivada’’
tontinuamente o fravés de un filiro de aceite, que
cumple con |a misién de eliminar cualquier im-
Pureza que se halle en el mismo, obteniéndose
asi ung mayor vida Util del motar,
~ Con el ohjeto de evitar que la condensacién
de fos vopores de combustible y agua, puedan
contaminar el aceite del matar, estos son aspiro-
dos desde el interior del motor a través de un
tubo de plastico tomado o un orificio de la tapa
de balancines. El extremo lbre del fubo lega
hnst‘g la parte mos baja del motor, donde la
corriente de aire, debido a la velocidad del ve-
hiculo, produce una suceidn en o boca del fubo
Gue “extrae" |os vopores del interior del motor.
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MOTOR
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Fig. 104
FILTRO DE ACEITE: E|l motor estd equipado 1) Desconectar el cable del bulbo de aceife. Sa-
con un filtro de aceite en derivacién, del tipa de car el bulbo, la grapa de fijacién del tubo
elemento reemplazable. Este filtro de aceite debe de combustible y los tapones roscados en el
recibir Servicio periddicamente, cconsejdndose el block de cilindres {Fig. 105].

cambio del elemento filtrante cada 3.000 Km, o
con mds frecuencia cuando el vehiculo circule por
zonas polvorienfas o calurosas. Para reemplazar
el elemento del filtro, se debe quitar el bulén de
fijacién de lo carcaza. Retiror luego la carcazg,
la cual alojo en su interior al elemento filtrante,
retirar éste girandolo y tirondo hacia ofuera en
forma uniforme.

Antes de instalar un nuevo elemento filirante,
es imprescindible limpiar el cverpo y la carcazo
del filtro e instalar juntas nuevas.

Algunos vehiculos “"DAUPHINE"-1.LK.A.; poseen
motores sin filtro de aceite. Por tol metive y dadas
las ventajas que el filtro de aceite proporciona al
motor, aconsejamos la inclusidn del mismo en

i

BULROD DE
ACENE

DESCOMNECIAR

todos los vehiculos, especialmente aguelles que ’ Glara FiimCioN TAPONES
cireulan por zonas muy peolvorientas. [UBO COMBUSTIBLE ROSCAROS
El procedimiento pora su montaje es el si- ;
_ guiente: Fig. 105
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MOTOR

Desprender la chapa guardopolvo gue se
encuentra entre ef motor y lo carroceria para
tacilitar la instalacion y el apretado de los
bulones de fijacion del filiro de oceite. Deben
quitar todos los tornillos de fijocion de la cha-
pa, excepto el que une ésta con el cartén del
rodicdor, de manera que baje del extremo
trasero solamente.

.2] instalar el bulbo indicador de presion de
aceite en el cuerpo del filtro {12, Fig. 106}.
Esta operocion debe realizarse ontes de co-
locar el filtro en el hlock de cilindros para
facilitar el montoje.

3] Colocar el filtro de acceite, instalando los bu-
[snes de entrada y salida de aceite del filtro
(5 y B respectivamente, Fig. 104}, con Ia pre-
caucién de colocar en cada bulén fas dos aran-
delas de juntas correspondientes, una en la
cabeza de cada buldn, las otras dos entre el
cuerpe del filtro y el block de cilindros {8,
Fig. 106).

Colocar el tornillo de fijacién (9, Fig. 104},
con su correspondiente arondela dentada (10,
Fig. 106] y filar con el mismo la gropa de
sustentacidn del tubo de combustible {17, Fi-
gura 106]). Colocar lvego el cable del bulbo
indicador de presion de geeite.

ATENCION

Por ser lo copocidad del filtro de 0,750 litros, de-
berd wgregorse esta cantidad of moiar para legar g
completar su "nivel”. Por lo tante lo contided de

oceite en el cérter del motor que era de 2,500 litros,

. Posa a ser de 3,25 fitros (3 1/4 litros).

4} Poner el motor en funcionamiento y verificar
cuidadosamente que no hayo pérdidas de
oceite a través de los bulones de entrada ¥
salida de aceite. luego colocar lo chapa
guardapolve del mator en su posicion, fijan-
dola con los tornillos correspondientes.

IMPORTANTE

Verificar el ojuste de los bulones de fijocidn del -

filiro de aceite después que ef vehiculo haya recorrido
200 Km,

Para evilar problemas en ef mantenimienlo, viilizar
tomo en todas nuestros unidades, solamente elemien-
tas Flirantes legitimes KA,

10.
11.
12.
13.

o b B W

Fig. 106 — Filiro de aceite (despiece)

Tornillo fijacién de carcaza

Junta tornillo fijocion de carcaza
Carcaza

Elemento filtrante

Tornille de entrada de aceite [corto)

luntas de tornillos de entrada y salida de
aceite

Junta de carcaza

Tornillo de solida de aceite {largo)
Tornitlo fijacidn base del filtro
Arandela dentada

Grapa fijocion tubo de combustible
Bulbo de oceite

Baose de filtro de aceite

a/69




MOTOR

VERIFICACION DE LA PRESION DE -ACEITE:
El indicador de presion de aceite en el tablero
de instrumentos, posee unc luz rojo que se en-
ciende al conectar el encendide y se apaga cuan-
do al arrancar el motor aleanza la presién nor-
mal de marcha. Cuando hay insuficiente presién
de aceite en el sistema, para lubricar el mator, la
luz roja del toblero de instrumentos permanecerd
encendida, Esta luz puede llegar a ‘“‘relampa-
guear' después de una parada repentina, Si des-
pués de una puesta en marcha del_motor, la luz
reja no se apaga, deberd investigorse inmediata-
mente que cousa ocasiona la falla para evitar
serios dafios al mator.

Proceder de la siguiente manera:

Quitar el cable del bulbo indicador de presién
de aceite y retirar éste del cuerpo del filtro de
aceite o del block de cilindros si no posee filiro.
Conectar en lugar del bulbe un mandmetro con
escala de 0 a 5 kg/em® (71 Ibs/pulg?). [Fi-
gura 107). Poner el motor en funcionamiento y
contralar la presién indicada por el mandmetro
que debe ser de 2 kg/cm® (28,5 Ibs/pulg?] a
600 r.p.m. del motor [marcha lenta).

Si el valor de presién de aceite obtenido en la
prueba fuese satisfactorio, serd necesario primero
verificar el estado del coble del bulbo, si éste es-
tuviese en buen estado, reemplazar el bulbo, pues
estd danade.

5i durante la prueba, no hay presién de aceite
o esta es muy baja, realizar las siguientes verifi-
caciones:

1) Revisar el nivel de aceite en el carter del
motar. ’

2) Verificar pérdidas de aceite por el sistema.

3) Drenar el aceite del mator, quitar el carter del
mismo y verificar que el filtra de malla meta-
lica de la bombo de aceite no se encuentre
obstruido con cieno, dificultande lo entrada de
aceite en o bomba,

4} Verificar que la vélvula reguladora de presian
en lo bombo de aceite no se encuentre pe-
guda y abierto o que e! resorte de la misma
haya perdido la tensién, o esté roto,

5) Verificar el desgaste de la bomba de aceite
desmonténdolo del motor {ver ‘'Bomba de
Aceile”],

&)+ Verifiear el estado de los cojinetes de biela y
banceda por desgaste.

Lubricante de motor. Para obtener unao correc-
ta lubricacién del motor, es de suma importoncia
la eleccion del grado de viscosidad del lubrican-
te. El grado de viscosidad del lubriconte a em-
plear depende de la temperatura de lo zono don-
de circula el vehiculo.

Por tal motive, recomendameos o siguiente:

Para temperoturos ligeramente superiores a
—12°C usar oceite mineral para motor J
SAE 10 wW/30.

Fara temperaturas ligeramenie inferiores o
~12°C usar aceite mineral para motor
SAE 5 W/20. Este aceite puede dejarse -
en el motor mientras la temperaturo
ambiente no exceda de 0°C.

ATENCION

Pueden utilizarse también aceiles mineroles no
detergentes de marcas reconocidas y de viscosidad 3§

simple. En este caoso usar:

Para temperaturas de més de 30°C SAE 30 &
Para temperat. entre 30°C y 0°C SAE 20 6 20W
Para temperat, entre 0°C y —12°C SAE10W
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MOTOR

ESPECIFICACIONES DE SERVICIO

SISTEMA DE LUBRICACION

L1 =L A presion completa en los cojinetes del ci-
gienal, hielas, darbol de levas y bao-
lancines

Capaocidad de aceite {con filire) .... 3,250 litros

{sin filtro} .... 2,500 litros
Filtro de acefte .................. En derivacidn
Reemplazo elemento filtrante .. ..., .. Cada 3.000 km o con mas frecuencia cuan-

do el vehiculo circule por zonas polvo-
rientas o calurosas,
Presion de aceite a temperatura normal
de marcha ,,................ 2 kg/em® (28,5 lbs/pulg”} o 400 r.p.m.

BOMBA DE ACEITE

Relacién bomba metor ,............ 1 a2
Luz maxima enire engranojes y cuerpa
de bomba ... ... .. ... ... ... 0,2 mm (.008")

Resorte limitador presion de aceite:

bongitud dibre . .......... ... .. ... 41 mm
N? de espiras dtiles ............... 10
Diametro del alambre ... ....... veon 0,8 mm

Indicador presién de aceite:

Abre el contacto a . S 300 = 25 grs/ecm® {7,111 Ibs/puig®)

Lubricante de motor:

Para temperaturas ligeramente superio-

res g —12°C usar ............. Aceite mineral para mofor SAE 10W/30
Para temperaturas ligeramente inferio-
res o =12°C usar ...,.......... Aceite mineral para motor SAE 5 W/20
{Usar mientras la femperatura no ex-
ceda de G°C).

NOTA: Pueden utilizarse también aceites de marcas reconocidas, de viscosidad simple.
En este caso, usar:

Para temperaturas de mds de 30°C . SAE 30 & 20 W/40
. o entre 30°C y 0°C . SAE 20W & 10W/30
. v entre 0°C y —12°C . SAE 10W & 10W/30
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Realice sus trabajos con rapidez y precisién,

emplee herramientas especiales.
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MOTOR

SISTEMA DE COMBUSTIBLE

GENERALIDADES

E| sistema de combustible, como ya se ha des-
cripto esta constituido por eI fangue de cambus-
tible, la tuberic de alimentacion, el filtro de com-
bustible, la bomba de combustlble el carburader,
el filiro de cire y el miltiple de admision y es-
cupe.

Cado uno de los elementos nombrados, cumple
ung funcién definida y de vital importancia en el
sistema. Uno folla en cualquiera de ellos afec-
tgria en grado sumo al buen funcienamiento del
motor. .

Comao el cuidado a prestarle o algunos de estos
elementos ya fué detallade en el capitule "AFI-
NACION", nos limitaremos a sefialar en las pa-
ginas siguientes caracteristicas de funcionamiento
de alguno de ellos, con el agregudo de repa-
raciones y especificaciones especicles, entre las
cuales se encuentran lo vélvula colefactora de
gases en el miltiple de escape, pedal de mando
del wcelerador y tuberia de admision de aire.

TANQUE DE COMBUSTIBLE: E! tanque de
comhustible posee una capacidad de 32 litros. En
su interior e insertodo en el extremo del cafio
pescador, pasee un filtro del tipo de maollo me-
talica, el ecual evita gque la bomba de combus-
tible aspire impurezas que se hayan depositado
en el fondo del tanque.

la ventilacidn de los gases del combustible, se
realiza por medio de una tapa especial en la boca
del tube de llenado del tanque,

El tanque de combustible no requiere verifica-
ciones especiales, yo que no puede fijorse un pe-
riodo determinodo paro prestarle servicio. Por o
tanto el mantenimiento debe realizarse cuando las
circunstoncias asi [o requieran.

El procedimiento de desmoniaje y montaje es
el que se indica o continuacién, y anfes de lle-
varlo o la préctica, se deben tomar las precau-
ciones necesarias para evitar accidentes.

Proceder de la siguiente manera:

Desmontaije:

1} Drenor el tanque de combustible quitando el
topon instalodo en el fonde del mismo.

2) Quitar fas dos tuercas de sujecién del tubo de
corge.

3} Desconectar el cable del indicador de nivel de
combustible,

4) Desconectar el tubo de salida de combustible.

3] Quitar las tres tuercas de fijacion del fanque
de combustible al piso de la carrocerig segdn
se indica (Fig. 108]. Luego quitar el tanque.

Mentaije:

Para el montaje, inverfir la secuencia de las
operociones, apretando las tuercas de fijacion del
tanrque a la torsién de 1,3 == 0,2 mkg (9 =1
pie-lbs).

TUBERIA DE COMBUSTIBLE: Lo fuberic de
combustibie es de & mm (1/4”) de diometro.
Para sty mantenimiento se tendrd en cuenta que no
se halle obturade, abollada o con curvas muy
ogudas. Debe tenerse especial cvidado para re-
paracién, en no quitar las uniones de gomo me-
diante el empleo de pinzas, ya que esto danaria
a las mismas uniones. Verificar el buen estado y
fijocién del maonguito de goma y la abrazadera
del tubo de combustible a la bombu de agua
{Fig. 109).

Las uniones flexibles de goma al carburador y
bomba de nafia pueden exiroerse empujandolas
con un destornillader en el sentide que indican
las flechas (Fig. 109).

TUBERIA ENTRE CARBUAADOH ¥ DOMBEA

]R‘:Dj @Im /QN " »-um;u.m DE Goma

s ] nmunzn

TUBQS FLEMDLES DE GOMA @)

TUBC DE CORRE
Fig. 109 & é
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CARBURADOR: El "DAUPHINE" ha empleado
hasta el presente dos fipos distintos de carbura-
dores, ambos son marca SOLEX, tipes 28 1BT vy
28 IDT.

las verificaciones y el mantenimiento de estos
carburadores, ya ha sido suministrada en el ca-
pitula " AFINACION™, por lo tanto, se suministra
a continuacién el funcionamiento de fos mismos:

Cebador Automdtico [AUTOSTARTER]:

E| funcionamientc del cebador outomatico es
comin para ombos carburadores, pora su mejor
interpretacian, referirse a las figuras ndmeros 110
'y 111 [hocemos notar gue en el texto solo se
citard la Fig, 110 SOLEX 2B IBT],

Ei cebador automdtico es un dispositive cuya
misién es proporcionar un medio seguro y preciso

que reemplace al conductor en la operacién de
poner en fuera de accién al cebador durante el
arranque del motor. El cebados, properciona un
buen arrangue en frio del mofar y ademds una
marcha lento normal hasta que el motor ‘alcanza
su temperatura de funcionemienio. A partir de
ese momento el dispositivo gueda fuera de accién
automéaticamente.

Funcionamiento. Al accionar el arrangue del
motor, éste comienza o girar y es alimentado di-
rectamente con mezcla rica por el conducto 1. La
mezcla es formada por aire aspirade por el con-
ducto 2, y por la nafie qgue Hega por el conduc-
to 3 {marcado con trazos punteados) desde el
surtidor calibrado de alimeniacién del cebador
Gs, slojado ea -la cuba del carburador.
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Fig. 111

En cuante el motor empieza a funcionar, se
produce una fuerte depresién debaje de la mari-
posa del aceleradar, que succionu aire caoliente
por el conducto 4 y llega al.motor junta con la
‘mezcla aspirada por el conducto 1. Dicho aire
caliente, toma su temperofura de lo siguiente
manerg:

El aire entrg filtrade y frio por el tubo 2-5, y
circula por su interior segdn lo indican las flechas,
hosta el mbitiple de escape 6, donde se calienta
Y sigue hasta entrar en fa cdmara de alojamiento
del resorte bimetdlico 7.

Resulta evidente que a medida que aumenta la

femperatura del motor, el aire que entra par el

conducio 2-5 se calentard rapidamente haciendo
que el resorte bimetdlica se dilate, arrastrando en
su movimienta al espejo disiribuider B, el que
obturard los conductos de alimentacion del ceba-

dor, anuvldndale.

Marcha lenta aceleroda.  Acobomos de expli-
cur,- como el resorte bimetdlice ol calentarse, sirve
para dejar al cebador fuera de circuito. No obs-
tante,. debemos sefialor guwe en la fase fingl del
funcionamiento del cebador y antes que éste que-
de onulado, el moter dejw de alimentarse con
mezcla rica paro hacerlo cor mezcla normal. En-
tonces se dice que el motor funcione en marcha

lenta acelerada.
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Funcionamiente, Al arrancar el molor en frio,
es alimentado por el conducto de entrodo de
mezcla con mezcla rica {vista 1, Fig. 112). la
formacién de fo mezela rica, es logroda mediante
el mire que sale por lo parte superior del distri-
buidor, pusa por la parte de atrds del mismo vy
se mezcla con lo nafia [ver orificic salida de
nafta} formando lo mezcla de alimentacién. A
su vez, el orificio de salida de nafta, comunica a
través de un conducto calibrodo “A" con el con-
ducto de salida de aire "B que toma aire di-
rectamente de la cuba del carburader. Como se
observa en la vista 1 durante el arronque en frio
el conducto calibrado “A'" casi no suministra aire
a lo nafta gue sale por su conducto.

Como se habia explicado anteriormente el re-
sorte bimetalico se colienta y dilata, arrastrando
al giror al espejo distribuvidor, en el sentido gue
indica la flecha, éste o su vez descubre el con-
ducto de salida de aire “B" {vista 2, Fig. 112},
obturande el canducto de salida de nafta. S se
cbserva la figura de la derecha {Vista 2}, se
apreciard que al obturarse la salida de nofta, esta
se ve obliguda a circular o trovés del conducto
“A" y pasa a alimentar al moter con una mezcla
normal {marcha lenta ucelerada} por el conduc-
io "B",

En la vista 3, se muestra la posicién que toma
el espejo distribuidor, cuando el cebador estd fue-
ra de circvita. lu vista de lo darecha indica que
los conductos de suministro de aire y nofta estén
ebturados,

DISPOSITIVO CORRECTOR DE RIQUEZA

El cebador automatico descripto anteriormente,
cumple satisfactoriamente con g misidon de pro-
veer mezela rica al motor cuando éste arranco
y suprimirla gradualmente, mientras éste toma su
temperatura normal de funcionamiento.

Por el contrario, si mientras el cebador estd en
circvito y se acelera bruscamente. ol motor, que
en esos momentes funciona a bojo régimen, hace
folta une mezela rico poro alimentarle, yo que
el mismo no ha alcanzada su temperatura normal
de funcionamiente, Esta necesidud, es cubierta en
el carburador por el dispositivo corrector de ri-
yueza,

Funcienamiento: E! dispositivo, consta de un
émbolo ? instalado en el conducto de! cebadar
1 y somelido en su parte superior a la presién
atmoasférica v por la parte inferfor o io accidn

de un resorte calibrado y o lo depresion reinante

en lo odmisién {Figs. 110 v 111).

SALIDA DE AIRE

ESPEIC
DISTRIBUIDOR

Satiba
DE NAFTA

CONDUCTO "A= 777
CUERPO
CARBURAGOR

""" CONDULTD
SALIDA AIRE

ENTRADA
oe mezcla { O

Fig. 112

Al arrancar en frio, la velocidad de gire del
motor impuisade por el arranque es de muy pocas
vueltas y la depresidon creado por los cilindros
debajo de la moriposa del acelerador y también
en el conducte de alimentacién 1, no es la sufi-
cientemente fuerte como para atroer al embole 9@
{Figs. 110 y 117}. Este se mantiene por la ten-
sidn del resorte en su posicidn més alta dejando
libre el conducto 10, por el cual se suministra una
cantidod adicional de nofta para el arronque.

Al arrancar el motor las vueltas aumentan y
la depresion creada por los cilindros llega «
tomar un valer lo suficientemente elevado como
para vencer la lension del resorte, enfonces el
émbolo ¢ es aifroido hacia abajo -obturando el
conducte 10, con lo que se anula el suministro
adicional de nafia, empobreciendo le mezcla tal
como lo requiere el motor en ese momento,

El émbolo 9, interviene también cuando el con-
ductor acelera bruscamente, pero Onicomenie,
cuando el cebador outomdtico ain se halio en
circuito.
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Antes de la aceleraciéon, el émbolo se encuen-
tro en su posician més bajo obturando el pasaje
de nafia por el conducto 10. Al abrir la mari-
posa del acelerador, fa depresion disminuye brus-
comente y el émbolo toma su posicién mas alta
tiberando el conducte 10 v suministrando naffa
adicienal para cubrir la aceleracién del motor.

Esta operacion se refuerze ademas por una
cantidad de mezcla adicional enviada por el sur-
yidor principal (Gg) puesto en circuito al abrirse
la mariposa del acelerader.

ATENCION

Fl funcionamiento de la marcha lenta y normal es
distinfa para los corburadores SOLEX [BT e IDT, por
- Ja cual se explican por separado debiendo consultar
la figura 110 para el 18T y la figura 111 pore ef [DT.

CARBURADOR SOLEX IBT

Marcha lenta: Lo depresion existente debajo
de la mariposa del acelerador, succiona o través
del conducto 11, la mezcla de alimantocién del
moter en marcha lenta.

Dicha mezcla es proporcionada por el surtidor
-de marcha lenta {g}, que toma la nafta de una
derivacién del conducio principal 12 y el aire
necesario, de un arificio calibrado 13 ubicado de-
bojo del tuve venturi K. la mezcla aspiroda, des-
ciende hacia el motor por el conducto 11 y puede
ser regulada mediante el tornille de regulacion 14.

Marcha normal: Para le marcha normal, el
combustible es suministrado o través del surtidor
principal Gg alimentado directumente desde la
cuba del carburador {conducto 15) y el aire es
- suministrado o través del tubo venturi K. la do-
sificacién correcta de la mezcla, se realiza en el
interior del tubo de emulsion 14 y el aire nece-
saric para lo dosificocion se suministra por la to-

1

bera de aire de alia “&". la mezcle, es sumi-
nistrada al motor por los conductos calibrados 17.

CARBURADOR SOLEX IDT

.Esie carburador estd constituido por tres piezos
principales (Fig. 113).

——El cuerpo del carburador A que incluye el
cebador automético.
—-*La cuba del carburador B.

—Lo parte superior de la cuba C.

_ Los circuitos de alimentacion de combustible de

;3518 _curburccior, se hallan instalodos en una cuar-
9 pieza, blogue D (Fig. 114), sujete al interior
de lo cuba,

Fig. 114
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Marcha lenta: La depresion existente debajo
de la mariposa del ceelerador, succiona a través
del condueto 11 la mezclo de alimentation del
moter en marcha lenta. Dicha mezcla es propor-
cionada por el surtidor de marcha lenta {g) ubi-
cado en e! blogue D de la cubao del carburador
el que toma la nafta de una derivacién del con-
ducto principal 12 y el aire necesario de un ori-
ficio calibrade 13 ubicado a nivel de la parte
mas esirecha del tubo venturi K. El cirevito de
aire estd marcadeo en lo Fig. 111 con trozos cor-
tados. la mezcla ospirada, desciende hacia los
cilindros por el conducto 11 {parte superior mar-
cada con trozos cortodes) y puede ser regulada
mediante el torillo de regulacién T4,

Marcha normal: Paro la marcha normal, el
combustible es suministrado a fravés del surtidor
principal Gg, alimentado directamente desde lo
cuba del carburador y el aire es suministrado a
traves del tubo venturi K. Lo dosificacion correcta
de la mezcla, se realiza en el inferiar del tubo
de emulsion 16 y el aire necesario pare la dosi-
ficacién se suministra por la tobera de aire de
alta '“a", ambos ubicadeos en &l bloque D en el
interior de lu .cuba.

La mezcla es suministrada ol moetor, por el ca-
nol - de transferencic 17 y posa por un doble
venturi que ocelera la velocidad de la mezcla ha-
cia los cilindros.

TUBERIA DE ADMISION DE AIRE: la tuberia
de admision de aire [Fig. 115}, toma gire desde
el interior del badl o través de una malla filtrante,
De esta manera, el aire aspiredo por e! motor,
circula hasta el filtro de cire o través de una
tuberia ubicada debajo del costado izquierdo del
vehiculo y tomada al piso del mismo por media
de abrozaderas. Para que lo tuberic pueda ser

desmontade facilmente y en especial para evifar
que los movimientos de la corroceria puedan
afectar la fijacién de los tubos, ésfos han sido
provistos con uniones flexibles de goma en su
parte delantera y trosera {unidn con el fillro de
aire).

Algunos 'DAUPHINE" de la primera serie de
fabricacién fueron equipados con una tuberia de
gire ubicoda debajo del piso del vehicule y en
la parte central del mismo {1, Fig. 1141).

Posieriormente la tuberio fue reubicada en el
costado izquierdo de la parie inferior del piso
{2, Fig. 114}, consiguiéndose una mayor profec-
cion de la misma,

S

ﬁ

VISTA INFERIOR DEL vwk/

i - POSICION ANTERIOR

//:::_'Z':’_::

— =N

—— . ——

2 - POSICION ACTUAL
ol |

3]

Fig. 116
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Perforar un orificio de 65 mm
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S

pie 52'401415., i

[ 191 mm, | i:
Soldadura -autdgena

Ternillos fyacion posigian anteriot

[T [
v . o
Perlorar un orificio de 165 mm. = i

b

Phe B0

-——— LADBD 1ZOUIERDO DEL VYERICULOD

TRAVESAND CENTRAL V!

Soldadura autdgena

fornilios fijacios posicin anterior

CCRDON DE
SOLDADURA

Fig. 179

El retrabajo de ubicacidén de lo nueva fuberig
en los vehiculos de la primera serie de fabri-

cacién puede efectuarse empleando el siguiente
procedimiento:

1¢) Perforar en los fravesafios central y trasero
un orificio de 16,5 mm de didmetro {Figu-
ra 117]. Los mismos deberan practicarse a
una distancia de 244 mm en el travesaiio
central y a una distancia de 191 mm en el
h‘.CIVESCtﬁD frasero y fomadas desde el tor-
1'1‘1”0 mds préximo al Jarguero izguierdo, uk-
lizado pare fijor el tubo de aire en su an-
terior posicidn. ‘
Sobre dichos orificios, presentar la planchue-
‘o {Pieza N° 8240141 }, lo cual tiene incluide

2}

3°)

un tornille soidado o lo misma. Lo cabezo
de dicho tornillo debe penelrar en el ori-

ficio del travesanio.

Colocando la planchuela en forma trans-
versal ol trovesafio, umirla al mismo practi-
cando alrededor un ecordon de soldadura-
autégena [oxi-acetilénico] segin se indica
en la Fig. 117.

Fifar el nuevo tubo intermedio en los travesa-
fios central y trasero com o brido (Pieza N°
6071431), lo tverca | Pieza M° T080T1008-56)
y lo arandela grover {Piexa N2 10B12008-
66}, Lo bridu debe colocurse en la posician
maostrada en la fig. 178
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Fig. 120 mt
dont
o _
ha
Le
4?) Guitar del larguero izquierdo del ve- PGV:
hiculo el soporte trasero de fijocién del car
tuba infermedic de aire. Reemplazarlo por El
el nueve soporte [1} {Pieza N° 60713681, bui?)
uniéndolo al larguero mediante un corddn a
de soldadura autégena. El tubo debe fijar- al v
se al soporte mediante un bulén {2) [Pieza el
WNe 10210801064), arandela grover {3) .
|Pieza N° 10B12008-44) y la tuerca {4) C’"
[Pleza N 10B01008-56], (ver Fig. 119}, d:: 4
- reg,_
ATENCION ha
E! tubo inlermedio debe quedar instalado o unao dis- :
tancia de 10 mm como minimo del dngule trasera dal ub';:
piso [Fig. 120). de «
un’
. siste
FILTRO DE AIRE: Ei filire de aire esta insto- eie, -
fado en el compartimienta del motor y al costado b.“_'
izquierdo del mismo. Tiene por mision, filtrar o &
purificar el aire necesario para la combustion, ¥ i
evita que los impurezas que -contiene el mismo oo
{areng, tierra, etc.), puvedan formar depdsitos den- or
tro del carburador o con el tiempo llegar a dahar gase
al molor, ocortande su vida Ofil. Eztj
. L . feriy
Desmontaje: Pora el desmontaje del filiro, se
deben quitar las abrozoderos de los tubos de '
goma en la boco del carburador y en el tubo de foe
admisién de aire. luege guitar las tuercas que u?m
se indican con flechas en la Fig. 121. mi
guie-
Monlaje: Para el montaje bastara invertir los R~
operaciones de desmontaje teniendo en cuenta gue gas.
ias ohrozaderos ajusten firmemente en las tubos ma
de goma. del ¢
las
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Funciondmientn: El aire, aspirado per el mo
¢ es fomade a través de lo tuberia de odmisién
]

o

y penetra al filtro por lo boca de entrada 1
{Fig. 122]. Luego sigue lo direccién indicada por
jas flechas, hasta “chocar” con el oceite del de-

2. El oceite. por su viscosidad, re-
tiene las particutas de arena o tierra que pudieran
ancontrarse &n el gire aspirado por el motor. La
vena Hioida de aire sigue circulando por el con-
ducte 3 y pasa por ef filtro primaric 4 (de tejido
metalico cerrado), donde es filirado nuevamente
dejando en el mismo, pequefias gotas de aceite
qu;a hobia arrastrade al posar por el depésito =.

pasito inferior

la circulecion de aire continiia, pusa por lo
malla fittrante 5 [de tejide metalico ghierto},
donde quedan depositadas las particulas de fierrs
o orena mds pequeidas gue el filiro primaric no
haye pedido retener.

la depuracién del oire se completa al pasar
por un filtro de tipo '‘seco’, & y sale hacia el
carburader por la boco de salida 7.

El filtro primario 4, posee &n el interior del tu-
bo, fres orificios de & mm de diametro dispuestos
a 120° (8, Fig. 122], cuyo mision es proporcionar
al carburader una mayor contidad de oire paro
ol momento de arrangue del motor.

MARIPOSA DE CALEFACCION DE MEZCLA:
Con la finglidad de que la mezcla aire-nafta pue-
da tomar temperotura rdpidomente, tal como se
requiere para lo puesto en marcha del motor, se
ha proviste al mismo de un dispositivo, Homado
mariposa de calefaccién de gases.

Este dispositivo, de funcionamiento sencillo, esta
ubicado en el interior del tubo principal de salida
de gases del multiple de escape y cercano a la
~ unidn de este con el miltiple de admision. Con-
. siste en uno mariposa, montade solidaria sobre el
eje, el cuol es mandode por un resorie calibrade
bimetalico.

Cuando se pone en marcha el mator en frio,
la mariposa es mantenida por la tensién del re-
sorfe en una pasicién que chliga o circular los
goses de escope hacia el moltiple de admision,
con el ceal chocan y ceden color, colenténdolo vy
calefuccionando la mezcla que cirewla por el in-
terior del mismo,

Al funcionar el motor, la mariposa y su eje
loman temperatere, lo que calentora también al
-fesorie. Este ol calentarse pierde suv tension, per-
ml.}sendo la apertura de lo muripo,su y por consi-
Quiente el libre poscje de los gases de escape.

Reemplazo de la mariposa de calefaccién de
gases:  Cuando sea necesorio reemplazar una
Z‘:lrlzosn de calefuccié? de guses, por desgaste

te o rotura de la misma, se lendrdn en cuenta
95 siguientes indicaciones de montaje:

Fig. 123

1} Colocar en el interior del miltiple de escape
una mariposa nueva, con las dos ranuras de
paso del eje hacia el exterior de! tubo {lado
unién moltiple de admisién}.

2} Colocar el eje por los arificios de lo mariposa
y del maltiple, con la ranuro de fijacion del
resorte orientada hocia el misme laudo del
letén de freno del resorte. Comprobar gue
ambos giran libremente.

3} Orientar la mariposa’ con respecto al eje. Para
ello, colocar lo mariposa en sy posicién cerra-
do y la ranera del eje o 20° con respecio
o la mariposa {Fig. 123}. En esa posicién de
las piezas la ranura del eje estard orientada
hacia el tetén de freno del resorte, formando
un éngule de aproximodomenie 38° con res-
pecto o lo horizontal. Fijor la maripesa ol eje
mediante dos puntos de soldaduro eléctrica
por arco, aplicados en los orsificios de la mo-
riposa.

4} Instalar el resorte bimetélico en la ranura del
eje. Por Ultimo engonchor el resorte en el te-
téan de freno verificonde lo correcto posicion
de la mariposa (Fig. 124]. ’
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PEDAL DE ACELERADOR

Desmontaje: El procedimiente es el siguienie
{Fig. 125).

11 Quitar el cubrepiedra debajo de la pedalera
de mando.

2) Quitar el pasador de unidn del pedal de ace-
lerador vy del cable de mando. Desenganchar
luege el resorte de retroceso.

3] levantar la alfombra del piso y quitar el tor-
nillo de fijacion del pedal al piso. luego qui-
tar los dos tornillos de fijocidn de lo cojo del
mavimiento del vastogo y retirar el pedal y
el vastago por el interior del vehiculo.

Montaje: Para el montaje, bastard efectuar en
orden inverso las operaciones dadas para el "Des-
montaje’, teniendo muy en cuenta lo siguiente:

¥] Verificor que el cable de comando del acele-
radeor corra libremente en el interior de su
camisa. 5i fuese necesario, lubricar con grosa

tipo Sulfuro de Molibdeno [Molikote "U").

2} Reqular el recorride del cable, cerciorandosc
que la mariposa del carburador obro comple-
tamente.
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ESPECIFICACIONES DE SERVICIO

SISTEMA DE COMBUSTIBLE

Capacidad de tanque .. ... 32 litros
Digdmetro de la tuberia . ........... & mm {1/4")
CARBURADOR
MEFCO o i e i e e e e SOLEX
TIPO oo it e 28 IBT o 28 IDT
Cebador ... Automético por resorte bimefélico
Regulaciones: IBT IDT
DifUSOr v v s v e et 18 20,8
Tobera de aire de alta . ........... 170 K 170 X
Surtider de marcha lenta .......... 37 37
Surtida principal ... .. o oo 20 g2
Surtidor de eebodor . ... ... 93 95
Véalvula de aguja ... ... o oo 1,5 mm 1,5 mm
Flotante .. v e it in i ieeas s 5,7 gramos 5,7 gramos
Orientacién de montaje resorte bime-
| 1=1 1=l S Espiras en el senfido de las agujas del reloj
a partir del centro del resorte,
Montaje tapa cebadar ... L Hociendo coincidir marcas

BOMBA DE NAFTA

MOFEO .t e e e e e s SEV

TIBO e Mecénico o diafragma

Modeloa .. ... . e 46 W o 46 Al

Presion vt i e e 46 W 46 Al

Entre 150 y 170 grs/ 190 grs_/cm'ﬂ

em? (2,13 y 2,41 (2,70 Ihs/pulg®)
Ibs/pulg®).

Vacio e e Entre 110,3 v 125,17 118 mm de mercurio
mm de mercurio £5,51" de mer-

{4,35" vy 4,93" cwrio |
de mercurio).
ESPECIFICACIONES DE TORSION

Miliiples de admisién y escape:

Extremos ... i it it i 1,5 mkg (11 pie-lbs)
Ceniro ...ttt e 2 mkg {14,5 pie-lbs)
Tuereas fijacién tonque combustible ... ... 1,3+ 0,2 mkg {9 %= 1 pie-lbs)
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SISTEMA DE ENFRIAMIENTO
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Fig. 126

El Sistema de Enfriamiento es del tipo o presién
Y tiene una copacidad de 4,600 litros. Estd cons-
titvido por el radiador, tapa de rodiador, bomba
de aguaq, termostato, ventilador, correa de venti-
lodor, mungueras de cgua y abrazaderas.

RADIADOR: El radiador cumple con lo misién
de enfriar el liquido de enfriamiento utilizado en
el motor del vehiculo bajo cualguier condicidn de
funcionamiznte  del mismo. Estd constituide por

un tanque superior, que recibe el ogua caliente
que sale del mater y la disiribuye a bravés de
los tubos del cuerpo principad del radiador {pa-
nal), los que se encuentrom rodeados por finas
color de los

metalicas que disipon ef

El liquido asi enfriado desciende hasta el

ldminas
tubos.
tanque inferior, desde donde es absorbido e im-
pulsado hacia el block y tapo de cilindros por
una bomba de fipe cenfrifuga.
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Inspeccion.  Verificar si hay pérdidas de agua
en el tangue superior e inferior del radiador en
especial por los tubos de pasaje de agua, VYeri-
ficar pérdidas por las soldaduras de unian de los
tubos de llenado y de salida del radiador o, por
la manguera de goma, grifo de drenaje, etc.

Si durante la inspeccidn se encueniran olgunas
de las onormalidades citadas, se debe proceder
al reemplazo o reparacién del radiador, segin la
gravedad de lo falla.

Desmontaje del radiador, Proceder segin se
indica {Fig, 126},

1] Drenar el sistema de enfriamiento.

2} Quitar el filtro de aire junte con su soporie
de fijocion.

3] Quitar la brida tirante del radiador y el tubo
de carge temade al mismo.

4] Desconeciar las mangueras flexibles de goma
entre el rodiodor v la bomba de agua,

5] Quitar el cartén del lado izquierde del ro-
diador. ‘

&) Quitar las dos tuercos de sujecién del radia-
dor. Lluego correr el radiodor hacia atras pa-
ro liberarlo de los tornillos de fijocién.

71 Retirar el rodiador, levantdndolo hacia arriba
por el lado izguierdo del motor.

Prueba del estade del radiadar. Con el radia-
dor fuera del vehicvlo, verificar visualmente que
el mismo no se encuentre parcialmente tapado en
su interior. Para cerciorarse y confirmar la prueba
visual, se debe efectuar lu "'"Prueba de Fluje" de
la siguiente manerao:

1} Tapar la entrade de agua al radiador que
viene de la bomba (1, Fig. 127].

2] Conectar la manguera de carga al radiador
con su boca de llenado (2).

3) Conectar la manguera de salida en el tan-
que inferior (3},

4) Fijar el radiador perfectamente vertical sobre
un banco de trabajo.

5} La boca de la manguera de salida linferior)
debe quedar horizontal y a 150 mm del fon-
do del tanque inferior (ver Fig. 1271,

6) Topar la boca libre de lo manguera inferior
con tapén de goma o madera {4).

7) Colocar uno regla con divisiones de 1 cm
junte & la manguera inferior de modo que
quede en forma vertical y que el cero de
lus divisiones coincida con lo boca faponada
de loa manguera {3].

8] Echar aguao al rodiodor por lo bocao de lie-
nade hosta gue el agua aparezca en la parte

* inferior del tube conector de entrada al tan-
que, cuidando de desalojor el aire de la man-
guera inferior mientras se efectlc esta ope-
racion de llenado.

?) Destapar rapidamente la manguera y obser-
. var la altura g que llega el chorro inicial y
que debe ser de:
AD mm aproximodamente paro radiadores
de 86 tubos; o
53 mm aproximadamente pora radiadores
de 102 tubos
y de 58 mm aproximadomente para radia-
dores de 129 tubos,

10} Para una mayor seguridad de esta verifica-
cién repetir la operacidén indicada en los
puntos B y @ en dos o tres oportunidades.

IMPORTANTE
En caso de enconfrar algdn radiador cuyo Hujo seq
menor ol especificado, indica que el mismo puede fe-
ner tubos obstruidos o tanque can impurezas, por lo
cual se procederd o investigar y reparar o fallo.

Prueba del radiador bajo presién. Uno vez
efectuado la limpieza y reparaciaén del radiador,
es necesorio realizor la prueba bejo presion; para
ello proceder de lo siguiente manero:

1] Tapar los tubos de entrada y salido de ogua
del rodiador.

2] Cerrar el grifo de drenaje del radiador.

3} Tapar el tubo de descargo de! radiodor.

4) Colocar una tapa especial, prepaorade a tal
efecto paro lo prueba y suministrarle aire al
rodiador o una presion no moyor de 0,5
kg/em® (7,1 ibs/pulg®).

5} Sumergir el radiodor en ogua y observar si
apaorecen burbujos de aire, que denotaran lu-
gares de pérdidos.
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Montaje del radiader, Froceder de la siguien-
fe manerd:;

1) instalar el radiador por el costado izquierdo
del motar, protegiéndolo del ventilador con
una ploncha de carton,

9) Apretar moderadamente los dos tuercas de fi-
jocion del radiador.

3) Colocar el cartan del lade izquierdo del ra-
diador y verificar gue el del lado derecho se
encuentre correctamente instalado.

IMPORTANTE

los cortones uhicodos a los costados del rodiador,
action como deflectores del oire que eniro por las
rejillos de los guordabarros fraseros, orientando el
aire hacio el rodiodor, Por tol mofivo, es necesorio
verificar cuidodosamente lo posicidn de los mismos des-
puss del montaje.

4} Conectar los mangueras de goma entre el ra-
diedor y la bomba de agua.

5} Instalar el tubo de carga del radiader y la
brida tirante del mismao, cuidando gue el tor-
nille de union del saporte no interfiera con
la tapa de balancines pore evitar lo defor-
macién de esta.

6) Instalar el filtro de aire y su soporte.

7] lUenor el sistema de enfriomiento. Para ello
deben verter ogua por la boca de llencdo
del rodiador y abrir el tapén roscado supe-
rior del radiader del calefuctor hasta que sal-
ga agua por el orificie del mismo. Cuando esto
ocurra, colocar el tapédn y completar el lle-
nado del radiador.

ATENCION

E! sistema debe llenarse hasto que el agua opa-
rezca en el cuello de lo boca de llenado. No fHe-
narfo por completo, yo gque esto aofectoria el buen
funcionamiento del sislema.

TAPA DE RADIADCR: La tapa de radiador,
es de tipo especial y cumple con lo misibn de
proporcionar presion al sistema, lograda por me-
dio de wna vélvula que abre @ uno presion de
0.28 kg/em? |4 lbs/pulg?) aproximadamente.

El sistema a presién, permite elevar lo tempe-
rfﬂura de ebullicién de! agua, con lo gue se con-
slgue aumentor la capacidad de enfriomiento del
mismao.

Al calentarse el ngua dentro del sistemea, se
evopora, desalojundo un cierto valumen de aire
que se encuentra dentro del. radiader, Al dete-
Nerse el motor, el agua se enfria, el vopor se
tondensg y al no haber entroda de aire, se pro-
tuce yng depresién dentro del tanque superior del

radiador, que puede leger o deformarlo o pro-
tucir el aplosiamiento de las mongueras.

Para evitar este inconvemiente, o tapa del ra-
diador posee una valvula elfiviadoro que permite
la entrada de aire ol interfor del rediador cuando
la depresién debajo de la walvela llega o un
valor determinado, equilibréndose la presién in-
terior con la exterior.

ATENCION

Coma medido de seguridod, la tope del radiodor
posee das topes. Al inspecciopar el nivel del liquido
de enfriamiento en el radiodor con el molor caliente,
la tapo debe girarse lentamente en el sentide con-
traria o las ogujos del relof y solomenie hasta el
primer fope, esia operacidn aliviard cuolquier presion
existente en el sistemo de enfriomiento, permitiendo
ler salide del vopor de ogua por el tubo de descargo.

BOMBA DE AGUA: Llg bomba de agua es del
tipo centrifugo y proves un gran caudal obligando
o circular el agua fria proveniente del tanque
inferior del radiador hacia el block de cilindros
v tapa de cilindros,- donde luego de circular por
los conductos de enfriamiento regresa al tanque
superior del rodiador,

El eje de lao bombao es de ocero templodo vy
rectificado y se encuentra soportado por dos co-
jinetes prelubricados del tipo de bolillas, al cverpo
de la bomba. Un sello retén que forma una uni-
dod sellada, vo colocodo o presidén y montado o
resorte sobre el eje de la bombo. Lla arandela
retén del sello, construida en carbono grofitado,
aseguro la estanqueidad de ia bomba, apoyando
sobre |u cara pulida de un buje de bronce, insta-
lode o presign en el cuerpa de la misma.

El rotor es de latdén y esta colocode a presion
en el eje de lo bhomba, sirviendo de respaldo al
sello retén, :

la polea del ventilador, esté moniade o pre-
sion sobre el eje, al que se hace solidario por
medio de una chaveta, tuerco y sequro.

Para la reparacien de la bomba de agua se-
guir el siguiente procedimiento:

Desmontaje:

1) Drenar el sistema de emimomiento.

2) Sccar el filtro de cire junto con su soporte.

3} Socar la brida tirante del radiador y el jubo
de carga del misme.

4] Desconectar las mangueras flexibles enire el
radiador y la bomba de agua.

5) Aflojar y sacar la corree del ventilador,

6) Sacar los tuercas de fijaddon de lo bomba de
agua., luego retirarla por el lodo izquierdo
del motor, forzando levemente el radiodor he-
cia odelante,
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Desarme. Proceder de lg siguiente manera

{ver Fig. 1281.

1)
2)

3)

4]

5}

é)

7)

Quitar e] ventilodor y lo plocao soporte trosera
de la bomba,

Enderszar el seguro | y quitar la tuerca dei
eje 2. B
Retirar la polea del ventilador 3 empleando un
exfractor adecuado .para no torcerla. luego
quitar lo chaveta del eje.

Quitor el aro retén del cojinete 4 y la aran-
dela porto fieltro 5 [modelo anterior].
Retirar el conjunte ‘‘eje-rotor-selie’ (6}, ha-
cia la parte troasera de la bombo empleando
la herramienta especial REF 01, segin se in-
dica en la primer secuencia de la Fig. 129.
Quitar el cofinefe a bolillas 7, el aro retén 8;
el seporadoar @ y el cofinete o bolillas 10,
empleando lo herramienta especial REF 01, o
un tubo de medida adecuadu. los cojinetes
deben extraerse en una prensa, tal como se
muestra en las secvencias 2 vy 3 de la Figu-
ra 129. Retirar luego ef aro retén J [Fig. 128]).
Quitar el buje de bronce 11 en [a prensa
empieando la herramienta REF 01. Parg ello
debe invertirse el cuerpe de o bombo y la
posicton de la herramienta REF 01, tal como
se muestra en lo cuarta y Glfima secuencia de
la Fig. 129. N

8) Retirar el tapan de engrase 12 del cuerpo de

la bomba 13 {modelo anterior] y limpiar cui-
dudosamente todos los elementos.

i— =

Fig. 129

IMPORTANTE

Con lo finclidad de obfener mejoras an el sistemo de enfriamiento de los "DAUPHINE"
LK.A., la bombo de agua fue modificada. Esta nueva bombo esid provista de cojinetes
semi-gstancos, los cuoles son prefubricodes, obteniéndose medionte sy emoien, uno
bombo de ogva mds estonco y durable. Por fol molive se han eliminodo los retenes
de fieltro 15 y 14 (Fig. 130) y el arificio de engrose vbicada en el cuerpo de lo bomba.

MNOTA:  Hacemos lo adverfencio, que el juego de reparacién de fa bomba nueva difiere
del juego correspondiente o' la onferior. Por lo lonto, pord reporacion se debe
emplear el juego de repuesio que corresponda segin el lipo de bombe de oguo.
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Armado. Lo secuencia de las operaciones es
ja que se indica o continuacién. Para une mejor
interpretacion- referirse "o lo Fig. 131.

1) Pulir el buje de bronce {11] en la caro de
npoyo del sello empleando papel de hja al
aguo lgrano fino) y efectvande el pulide
sobre uno superficie plana.

2] Instalar el buje de bronce {11} en el cuerpo
de la homba, utilizando loa herramienta es-
" pecial REF Q1.

IMPORTANTE

Una vez instalado el buje de bronce {11), se dehe
perforar en el misme el orificio de descargo de aguo
del cuverpo de lo bomba, empleando una mecha de
3 mm de digmetro. luego limpior cuidodosamenie el
cuerpo de lo bomba para quiter todo resto o rebaba
de la perforacion.

1) Colocar en el interior de la ranura del buje
de bronce {11) un retén de fieltro (15},

4) Colocar en el interior de lo bomba y por
el lado del olojamiento re los cojinentes el
anillo retén J. Instalar luego el cojinete { 101,
previomente lubricado econ grasa peara coji-
netes N® 2 con la ‘'cara” selleda orientoda
hacia el anillo retén J. El cojinete debe ha-
cer tope en el cuerpo de lo bomba.

5] Instalar seguidamente el separador (9} el aro
retén del cojinete (8) y el cojinete {7] pre-
viamente lubricade con la "caro sellada”
hacia el lado de la polea del ventilador.
Seguidamente instalar el retén de fiellro (16}
y el oro retén (4}, :

6) Instalar por detrds de o bombo el eje con
el sello correspondienfe. Al introducir el eje,
se debe tener lo precaucidn de insertar en
su roanura el onillo retén J y de centrar el
separador {?].

7) Montar la chaveta del eje, e instalar la poleo
del ventilador {3). Seguidamente colocar el
segura (1) y la tuerca del eje (2] con su
orandela correspondiente apretdndola o la
torsién de 3 a 3,5 mkg {22 a 25 pie-lbs).
luege deblar correctomente la pestafia del
seguro y cerciorarse gque el eje gire libre-
menfe,

B) Instalar la junto entre ploca soporte y cuerpo
de lo bomba {17, Fig. 130}, conveniente-
mente recubierta con cemento para juntas.
Instalar la pleca soporte y apretar los tor-
nillos en formo moderada.

Fig. 131
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9} lInstalar el ventilodor, apretando los tornilles
de fijocion y doblondo correctamente las pes-
tonos de los seguros.

10) §i la bombo posee tapon de conducto de
lubricacion {12, Fig. 128}, se deberd reem-
plazar é&ste, momentdneamente por un en-
grasador y lubricar los cofinetes con grasa
N? 2. luego reinstalar ef tapdn (12).

Mantaje. Proceder de la siguiente manera:

1] Limpiar la superficie de apoye de la bomba
en la tapa de cilindras.

2} lInstalar la bomba de agua, empleando wna
junto nueva entre bomba y topa de cilindros,
convenientemente recubierta con cemento para
juntas. Apretor los tuercas de fiiacidén en for-
ma moderadao,

3) Verificar el estado de la corren del ventilador
e instolarla, ojustando la tensién a un valor
de 10 mm de flexién entre poleas. ~Ajustar
firmemente la tuerca del tensar.

4] Fijar la tuberia de combustible y avance al
vacio del distribuvider en la grapa correspon-
diente tomaoda o la bombe de ague.

5} Colocar el radiador siguiendo las instrucciones
suministradas en el parrafo ''Montaje del ra-
diador', pag. 87.

TERMOSTATO: La misién de este dispositive
es la de permitir que el moter pueda alcanzar
rapidoemente su Yemperatura normal de funcionao-
mienfo y evitar que éste se enfrie demasiado du-
rante el funcionamiento normal del vehiculo.

E! dispositivo consta de una vélvula, unida
mediante un vdstago a un recipiente hermética-
mente cerrado [(tipo fuelle}, en cuyo interior se
encuentra una cierta cantidad de un liquido es-
pecial que posee punto de ebhullicion més bajo
que el agua.

El liquide usado en los terméstotes es alcohol
iso-propilico ounque tombién se uiiliza éter o
acetona.

Al calentarse el agua, el liguido del termdstato
tomard temperatura transformandose en vapor.
Lo tension del vapor del liguide hace que el
fuelle se expanda, produciéndose la apertura de
la valvula,

Funcionamiente. Al arrancar el motor en frig,
el termostato, ubicodo en el tubo de salidd de
agua en lo bomba de agua, se encuenira con su
valvula cerrada, obturando el posoje de aguea ha-
tia el radiader {Fig. 132) y obligendo a la misma
a circelar solamente por el motor. De esta ma-
nera, el agua tomara temperatura rapidamente vy
cuando legue a un valor de B82° + g“(c: lee val-

vula del terméstato comenzard a abrir dando
ltgar o gue el liquide de enfriemiento circule ha-
cia el radiadaor.

Cuando el ligquide de enfriamiento alcance una

temperatura de 92°C, la vélvula del termdstato

se abrirgd totalmente y la circulacion del mismo
hacia el rodiador se realizard libremente [Figu-
ra 133).

Prueba del termostate, Colocar el termésiato
en un recipiente lleno de agua, suspendiéndolo
con un hilo, de manera fal que no toque las
paredes o el fondo del recipiente. Calentar el
agua y agitarla pora que tome temperatura uni-
formemente, cuando ésta llega o tomar un valor

o
de 82" + g"g la valvula debe comenzar g abrir-

se. A 92°C
abierta.

Si la apertura de la valvula no fuese la correcta
debe reemplazarse el termostato.

la valvula debe estor totolmenie

T

IMPORTANTE

Siempre que se pruebe un ter-
mdstato, debe verificorse que el
orificio que posee la vdlvuio
del mismo se encventre desta-
podo [ver Figs. 132 y 133). Lo
mision del orificio mencionado,
es permitir desolojor ef aire del
sistema fodo ver gue se rellens
el. mismo.

AT el it
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ANTICONGELANTE: En vehiculos que circulan
por zonas muy frios, el agua del sistema de en-
friamiento puede llegar o congelarse, aumentando
su volumen, pudiendo Hegar o dafiar al radiador
o ol block y tapa de cilindres.

Por tal motiva, en zonas donde la temperatura
es muy baja se recomienda el uso de soluciones
anticongelantes,

Mediante el empleoc de seluciones anticonge-
lantes, se consigue bajar el punto de congelacién
del liquido de enfriamiento, pudiendo el vehiculo
operar en zonas de bajo temperatura sin peligro.

Son varios los liquidos anticongelantes que pue-
den adquirirse en el comercio, paro, dadas las
caracferisticas del sistema de enfriamiento del
Y"DAUPHINE"-[.LK.A. solamente se acconseja el em-
pleo de ""Glicol-Etilica™ camo anticongelante, mez-
clado con el agua del radiadar en las siguientes

cantidades:
Para proteccion hosta Grados C .......... 0 —5° -10° -15° -20°
Agregar Glicol-Etilico {en litros) ......... | 0,400 0,600 0,800 1,000 1,600
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ESPECIFICACIONES DE SERVICIO

SISTEMA DE ENFRIAMIENTO

Sistemo . e e e e

Capacidad de agua (con calefactor}
Circulacion

Temperatura normal de funciononiento
Regulacién de temperatura

Temperatura de ebullicidn

Termastato:
Comienza a ubrir a

Abre totalmente a

Tupa de radiador:
Yalvula de presioan abre a .., ......
Vdalvula de vacio abre con depresion de

Radiador

A presion
4,600 litros
Farzada

98°C o 102°C
Por termostato
103°C {Aprox.)

Tipo fuelle
82°C - 0°C
. —2°C
92°C .

Especial

0;28 kg/em” (4 ibs/pulg”] apro
70 gramos/em®

Tipo de tubos y laminillas

X.

Flecha, ojuste corres de ventilador 10 mm [25/64")
Anticongelantes:
Para protecciédn hasta Grados C .......... —5° —-10" —15° —-20°
Agregar Glicol-Etilice {en litros) ......... 0,400 0,600 0,800 1,000 1,600

ESPECIFICACIONES DE TORSION

Tuerca sujecién polea ventilador

3 a 3,5 mkyg [22-25 pie-ibs)
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SISTEMA DE ESCAPE

E| Sistema de Escape tiene o misian de evacuar

hacia la otmosfera las gases quemados en el in-
terior del motor. Este sistema esta constituide por
el multiple de escape y .el silenciador de escape.

Moltiple de escape. El miltiple de escape de-
be inspeccionarse todao vez gue se efectle una
reparacion general de motor o del sistema. Las
indicaciones a tener en cuenta son las siguientes:

11 Comprobor el estade de la superficie de apo-
yo del moltiple con lao topo de cilindros. En
especial se verificard que no posea fisuras en
sus conductos.

2] VYerificar el libre funcionamiento de lo.mari-
posa de calefoccién de mezela. 5i es rece-
sarioc reemplazarla de acverdo o las indico-
ciones suministradas en ‘'Sistema de Combus-
tible'.

3) Comprobar el estudo de las superficies de
union del miltiple de escape con el miltiple
de odmisién, apayando la superficie de las bri-
das de svjecion del miuitiple sobre una super-
ficie plana {regla metdlica o marmol de ajus-
té). Durante el montaje, instalar una junta
nueva enfre ombos y apretar los tornitlos de
fijacion de los mismos de acuerdo o lo espe-
cificado,

Silenciador de escape. Una de los buenas cua.
lidades que debe paseer un vehiculo, &5 que su
motor debe funcionar, practicamente silencioso,
Esta misién es desempefiada por el silenciador.

En el "DAUPHINE"-L.K.A. el silenciador estd
tomado directamente a lo salida del miltiple de
escape mediante una ‘abrozodera de tipo especiol,

Los gases quemados derivados de fo combusiidn
de lo mezelo wire-nafta realizado en el interior
del motor, salen por el milfiple de escape y en-
tran ol sienciador con elevada presion y tempe-
retura- lo presion elevado de los gases, es lo
que. produce el ruido cuando los mismos salen
directumente a la atmasfera. l

Por lo expuesto, el ruido es omortiguado en
gfﬁp parte dentro del silenciador donde se obliga
a circular a Jos goses por compartimienios sepo-
" todos, donde se ditatan gradualmente y pierden
lemperatura, reduciendo su presién y saliende a
la aimésfera can muy poco ruido o través de un
tubo perfarado.

Inspeccian “del silenciador. El silenciador cum-
ple una funcién de suma importancia dentro del
sisiema, ya que no s6lo amortigua el ruido de
los gases, sino que fambién influye ¢n el proceso
de combustidn.

Por tal mofivo se lo debe inspeccionar periddi-
camente, en especial que no haya pérdidas en
la brida de unidn can el miltiple de escope.

Es facil determinar abolladuros, picaduros, pro-
pensas a la herrumhre que o corto plozo pueden
producir fugas de gases, con el consiguiente pe-

digro que esio representa, ya que el gas de es-

cape estd constituido en gran porte por monoxido
de carbono, gas éste, de gran poder venenoso.

Fugas pequefias de gos, pueden determinarse
visualmente pues se forman zonas oscuras o su-
cias de haollin alrededor del lugar donde se ori-
ginan..

Un silenciador ruideso con senido metalico, pue-
de indicar, placas separadoras sueltos en el inte-
vior del mismo. ’

Cuando sea necesario reemplozar un silencia-
dor, se deben quitar todos los tornilles de fijocion
indicados con flecha en la Fig. 134.

Para el montaje, apretar fos tornillos o la tor-
sion- de 2,52 0,5 mkg {18 &= 4 pie-Ihs).
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Emplee Herramientas Especiales en todas
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MOTOR

| ALTO CONSUMO DE COMBUSTIBLE

—Carburader mal regulade

—Ventilacién de la cubo del carburader obs-
truido

—Crificios colibrados de los surtidares del car-
burador ogrondados

—Surtidores cor lo rosca zafoda o flojos en sus
clojamientos

—Flotante del carburader ajustade “alte’ o roto

—~Cebador autemdtico [(Autostarter), atascado o
defeciuoso

—Bomba de combustible con excesiva presién, o

con pérdidas por el diofragma

# __Pardidus de combustible {verificar conexiones
y en especial el tanque de combustible)

-—Encendido atrasado, © mecanismo de avance
de la chispu "pegado"

~Bujias defectuosas o de incorrecto valor tér-
mico

—Bobina o condensador con bajo rendimiento

—~Contactos del disiribuidor {platinos), sucios o
quemados

- —Presion de compresidn baja

—Lluz de vélvulas incorrecta

—Valvulus que se pegan

—Mariposa de calefoceién de mezcela atgscada

—Tubo de escape o silenciador obstruidos parcial-
mente

—Embrague poting
—Filtro de aire sucio o con nivel de aceite alta

~—Tuberia de admision de cire topada o esiran-
gulada parcialmente

—Rejilla toma de oire {en el interior del bodl}
lopada parciclmente

-—lrldicuclor nivel de combustible defectuoso {in-
dica erréneamente )

—Cable de mando del acelerador se queda afas-
cado

—Odémeira defectuoss {indica kilometraje errd-
neo)

~—FPresidn de infledo de neumaticos insuficiente

~Frenas que rozan [mal regulados)

~—Mansjo incorrecto def vehiculo

DIAGNOSTICOS DE SERVICIO

MOTOR

A continuacion, se detallun las causas mas co-
munes que pueden ocasionar fallos de motor. Las
mismas, son de sumao utilidad para establecer ra-
pidos y ocertedos diagndsticas de Servicio.

BAJA POTENCIA DEL MOTOR

—Presidbn de compresian baja

—Puesta o punte de la distribucion atrasada.

——Bujios defectuosas {fugas, aislante rajado, eléc-
trodos incandescentes)

~Puesta o punto del encendido atrosada

—LContactes del distribuidor sucios, mal reguladas
o guemados

——Encendido no avanza {ver contrapesos y correc-
tor ol vaocio)

—Bobina de encendido con bajo rendimiento

—Funcionamiento incorrecto de la bomba de naf-
ta [envio deficiente)

—Jluego libre incorrecto de las vdlvulas

—Valvulas que se pegan

—Carburador incorrectamente agjustado {falta de
nafte)

—Entrada de wire exterior por la junta miltiple de
admisién o por lo junta base de carburador

—Filtro de aire restringido {(tapado o sucio)

—Tubo de escape o silenciador obstruidas par-
cialmente

—FEmbrague pating [Motor rapide, vehiculo no
avanza)

PRESION DE COMPRESION BAJA

—Aros defectuosos

—Valvulas quemodas (eon fugas}

—Vdlivulas que se pegan

—lncorrecta luz de vélvulas [con poca luz)

~—Resarte de valvula débil o roto

~—Camisas de cilindros gastadas o rayadas

—Altura de montoje de las comisas de cilindro
incorrecta

—Fugas por lo junta de tapa de cilindras

—Plano de asiento tape de cilindros deformado

—Pistones rayados o con desgaste excesivo

VALVULAS QUE S5E PEGAN

—Insuficiente juego libre entre vastage y guio
~Resorte de vdlvula débil o roto
—Valvulas con vasiagos lorcidos

.—VYastagos de-vdlvulas con excesive carbén

—Excesivo colentamiento del motor
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MOTOR

VALVULAS Y ASIENTOS QUEMADOS

—Valvulas que se pegon o con juego excesivo en

sus guias

——Excesivo carbon alrededor de lo cobeza'y asien-
te de valvula

—Recalentamiento del motor
—Botodor que se pega
-—Resorte de vdalvula déhil o roto
—luz de valvulas incorrecta

—Carburader mal regulade [provee mezcla po-

bre)
—Sistema de escape topado
—Puesta o punto de la disiribucion incorrecta

RECALENTAMIENTO DE MOTOR

—Terméstato trabade o con opertura relardada
~--Pasajes de agua obstruidos
—Bomba de ogua engranado o con pérdidas

—Mangueras del radiador percialmente abstrui-
das '

—Correa del ventilader flojo
—Excesivo carbén en la camara de combustidn

—Rodiador obstruido parciolmente, o con fugas
de agua

—Tepa de rodiador defectuosa o mal colocada

—Puesta a punto del encendido incorrecta [veri-
ficar ovaences centrifugo y al vacio}

—Cartones deflectores del radiadar mal instala-
daos

—Rejillas de entrada de aire (en guardabarros
trasero) obstruidas total o parcialmente

—Tubo de enfriamiento-de la tapo de cilindros
instalado incorrectamente

—Entrada de aire en el sistema [purgar grifo
calefactor)

—Mariposa calefaccién de mezcle atascada {en
moltiple de admision)}
—Silenciador de escape lapado

—Radiador parciolmente obturade caon tierra, in-
sectos, o con compuesto asfaltico protector
{Protex].

—Boco de llenade del radiador fisurada [provo-
ca perdidas}

—Lluz de valvulas incorrecto

—Carburador mal regulado, provee mezcla pobre

—Bujias defectuosas o de incorrecta valor térmico

—-Lubricacién del motor inadecuada, bomba de
aceite defectuosa

—Falta de agua

EXPLOSIONES - RETORNO DE LLAMA -
DETOMACION

—~Cuarburador mal regulado [ proves mezcla pobre]

— Carburadoer sucio, surtidores obstruidos

_ .Cambustible inodecuado {aguo en la nafta)

—PBombea de naftg defectuosa {motor guedo falio
de combustible}

— Tuberia de combustible chstruida

—Filtros de combustible sucios {en el tangue vy
bombao de combustible)

—Puesta o punto de la distribucién incorrecto

— Encendido excesivamente atrosado

—Tapa de distribuidor con fisuras o humedecida

—Distribuidor defectuoso

—Cables de bujigs cambiados

—Bujia defectuosa o de incorrecto valor térmico

—~Recalentomientio de motor

— Resortes de valvulas de admisién flojos o rotos
{las valvulas se pegan]

—Valivulas de escape cen luz incorrecto

—Valvulas de admisién y escape con cierre defec-
tvoso

—Depésitos de carbon excesivo en las cdmaoras
de combustian

—Asientos de vdlvulas o vdlvulas rectificadas con
Ggrgulos muy vivos (provocan punios incondes-
cenles|

CONSUMO EXCESIVO DE ACEITE

—Aros de piston pegados en sus ranuras o rolos

~—Aros con ranuras gastadas

—Aros de piston con excesivo desgoste, o matl
instalades

—Orificios de retorno de aceite de los pistones
obturados con carbén

—Juego excesivo entre camisas y pistones

—Pistones con royeduras, o con roturas en los
ranuras alojamiento de los aros

—=Bielas desalineadas

__Juego excesivo entre vasiogos y guios de val-
vulas

—_Pérdidas de aceite por la tapa de distribucion.
Tapa instalado incorrectamente .

— _Pérdidas de aceite por juntes o relenes de
acelte

—Ventilocién del cdrter incorsecto

—Pérdidas por lo base o bulomes de fijacion del
filtro de aceite

—Alta velocidad o alto femperatura en carretera

— Tapones del conducto principal de [ubricacion
{en block cilindros), flojos, rofos ¢ mal insta-
lados
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MOTOR

COJINETES DEFECTUOSOS

—Mufiones de biela o bancade del cigiefial avea-
lizados, cénices o con rayaduras

—Ciglefial desalineado

—CQOrificios de lubricaciéon del block de cilindros
o del ciglernial obturades

—-Bielas desalineadas

—Presion de lo bomba de aceite baja o falla de
la bomba {vélvula atascadal

—Nivel de aceite bajo {falta aceite)
—Aceite sucio
—Malila filtrante de la bomba de aceite tapada

" —Pérdidas de aceite

—Revoluciones del motor sobre el régimen maxi-
mo permisible {carga excesiva schre los coji-
netes)

—Cigliefal rectificoda fuera de especificaciones

ENTRADA DE TIERRA EN EL MOTOR

—Tapa de balancines instalada incorrectamente
{torcida o floja) :

—lunta tapa de balancines rofta o mal instalada

—Tapo de llenado de aceite rota o sin juntg

—Tubo de pléstico ventilacion de mofor desco-
nectado

—Uniones flexibles de gome de |g tuberia de
admisién de aire rotas o desconectadas

—Filtro de aire sucie o con bojo nivel de aceite

—Superficies de cierre de |os cue}pos,del fittro
de aire abolladas o funtas de los mismos rotas
o mal instaladas, o faltantes |

—Manguite interior de goma del filtro de aire,
MO aslenta correctamente sobre el elementa fil-
trante primario ;

—Tubo de goma de conexién enfre filtro de aire
¥ carburador, roto o desconectado

~—Brida del carburadar floja

—Toma de la tubetia de aire en el badl floja

—Adaptador de distribuidor sin juntas de cierre
{onillos de goma}

FALLA DEL MOTOR EN CUALQUIER
VELOCIDAD (RATEOS)

—Bujios empastadas

—Bujias con parcelana rota o sucia
—Incorrecta luz de bujias

—Tapa de distribuidor rajoda o terminales sucios
~—Bobina de encendido defectvosa

—Lluz de contoctos de distribuidor incorrecta | fio-
jos, sucios, o distribuidor con desgaste}

—Condensador con bajo rendimiento

—Avance automdtice de lo chispa defectuoso

~—Bujias con terminales sucios {mala conexién)

—Llave de encendido con conlactos sucios o co-
nexiones flojas

——Cables de bujias himedos, cortados o con de-
rivacién o masa

—Luz de vélvulas incorrecta

—Resortes de valvuias flojos o rotos

—-VYélvulos quemadas o con asiento incorrecto

-—Botadores o vélvulas que se pegan

—Agua en lu nofia

—Carburador mal regulade o sucio

—Bomba de nofta defectuosa (suministro dema-
siado pobre o con intermitencias irregulores)

FALLA DEL MOTOR EN BAJA VELOCIDAD

-—Bujios en mal estado o con luz de electrodos
insuficiente

~—~Contactos del distribuidor mal ajustados

—¢Encendido insuficiente [chispa débil)

—~Condensador defectuose

—Presién de compresién baja

—Puesta a punto incorrecta

—Entradas de dire adicional por la base del car-
burador o por el miltiple de admisidn

—Flujo de nafta intermitente

—Funcionamiento incorrecto del cebador autema-
tico {Autostarter)

—~-Surtidor de marcha lenta obturado
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