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SISTEMA ELECTRICO

SISTEMA ELECTRICO

DESCRIPCION GENERAL

El RENAULT “DAUPHINE"-LK.A. estd dotado
de diversos dispositivos eléctricos que cumplen
funciones bien definidas y que junto con sus co-
nexiones constituyen lo que se denomina Equipo
Eléctrico.

De ucverdo a la funcidn que cumple cada uno
de estos dispositivos dentro del equipo eléctrico,
se los pvede agrupar por sistemas.

Algunos de estos sistemas son utilizados en
el vehicule para brindar seguridad {luces, baci-
nas, elc.) mientras que otros son utilizados para
conferir confort al vehiculo {calefocfer, radiol.

Los sistemos mencionados estan constituidos de
“la siguiente manera:

SISTEMA DE ARRANQUE: Lo puesta en mar-
cha del motor es ohtenida por medio de un mo-
ter de arranque ubicado en el costado izquierdo
del mismo y se acopla a [a corona dentada del
volante de motor por medio de un pifién impul-
sor mandado por un electroimén, El pifdn im-
" pulsor, posee un mecanismo de "'rueda libre' que
protege al motor de arranque en casoc gue el
eleciraiman no desacople,

Lo energia eléctrica requerida por el motor de
arronque es proporcionada desde la bateria por
un conductor de gran seccion, cvuando el circuito

.es cerrade mediante el cccionamiento del elec-
troiman.

SISTEMA DE CARGA: Un generador de 200
Watts [6,6 Volts x 30 Amperes), colocodo en el
costado izquierdo del motor y accionado poar me-
dio de una correa tropezoidol, comandada per
lu. pofea del cigiiefial, produce la energio eléc-
frica que es almacenada por una bateric de co-
pacidad 75/90 Ampere-hora, ubicoda en el badl
debojo del capot delantera,

Un regulador de carga del fpo de dos ele-
mentos, protege oulomdticamente al generador,
bateria y demas componentes del equipo eléctri-
€0, contra sobrecargos, durante las distintas con-
diciones de marcha del mofor e impide que la
bateria se descargue a través del generodor
ttando el motor estd detenido.

SISTEMA DE ENCENDIDO: Uno bobing de
encendido, transforma los impulses de la corriente
de boja tensién suministrada por la bateria en

impulsos de alta tensidn gque permifen encender
la mezcla aire-nofta en el inferior de los cilin-’
dros, al saltar la chispo enire los electrodos de
las bujias.

El distribuidor, por intermedio de su mecanis-
mo ruptor permite obtener la corriente de alta
tensidn en la bobina y luego se encargo de dis-
tribuirla @ los bujias por medio de conductores
especiales.

Ademés regule el avance del encendido, de
acuerdo con la carga y velocidad del moter.

SISTEMA DE LUCES: Los faros delanteros,
proporcionan la iluminacién necesaria durante la
marcha nocfurna por medioc de ldmparas de do-
bie filamento gue suministran dos intensos haces
de luz para la marcha en carretera y haces menos
intensos dirigidos hacie abajo y hacia el costado
derecho del camino [hoz osimétrico), para evi-
tar el encandilamiento, al cruzar otro vehicule
que circule en sentide contrario.

los faritos delanteros, proporcienon laos luces
de posicién y las luces direccionales.

Los faritos traseros, poseen lampaoras de doble
filamenta gue prapercionan las luces traseros de
posicion, los luces de pare y las luces direccionales.

Una llave selectora de luces, del tipo de brazo
mavil ubicada a la izquierda de la columna de
direccidn, comando las luces de los faros delan-
teros, luces de posicion, luces traseras y las luces
de tablero de instrumentos y patente.

Un interruptor automdtico en serie entre la bo-
teria y la llave de luces protege al sistema, evi-
tande posibles accidentes causados por cortocir-
cuitos. El equipo protector es reforzodo ademas
mediante una caja de fusibles que protege o otros
componentes del equipo eléctrico.

Las luces direccionales, poseen un destellador
{dispositive automdatica), que produce destellos
de luz en los farites delonteros y traseros cuan-
do se accieno lo llave selectora o la derecha de
la calumno de direccién,

SISTEMA DE BOCINAS. Estd constituido po
la bocina de civdad, la bocina de ruta, la llave
selectora de bocinas y el botén pulsador de occio-
namiento de las bocinas, ubicado en lo palanca
de lo llave de luces. la lfave selectora permile
vsar las bocinas de civded y rufa simultdnea-
mente o bocing de ciudad solamente.

SISTEMA PE INSTRUMENTOS DE TABLERO,
Estd formodo por los indicodores de presidon de
aceite, de temperotura de ogwn, de nivel de com-
bustible, de cargo (ubicodos en el toblero de
instrumentos} y de sus correspondientes conduc-
tores e instrumentos de contrel ubicodos en dis-
tintas partes del vehiculo.
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SISTEMA ELECTRICO

BATERIA

Es el elemenio que fiene por misidn almocenar
en forma de energia quimica, la energia eléctrica,
que le suministra el generador y entregarla cuan-
do le es requerida por el molor de arrandue,
encendido, luces, accesorios, etc.

Lla bateria estd constituide por uno cojo de
forma rectangular construida con un compuesto
de coucho duro y posee dos tabiques que la di-
viden en tres celdos. En el interior de las celdas,
se ubican las placas positivas y negafivas cons-
treidas con un compuesto de Oxido de Plomo,
Cuando se hace posar a través de las placas un
flujo de coriiente continua, se produce la '“for-
macién” de la ploca, convirtiéndose en Peréxide
de Plome {Pb 02] de color marrdn chocolate en
la placa positiva y en Plomo esponjoso {Pb) de
colar gris en la placa negativa.

Las placas mencionadas se encuentran sumer-
gidos en una solucidon de Acide Sulfirico (peso
especifico 1,833} y aguo destilada [peso espe-
cifico 1,000}, que recibe el nombre de electrolito,

FUNCIONAMIENTO: Cuando se descarga la
bateria o consecuencia de haberse establecido la
circulacién de lo corriente por un circuito exterior,
el Acido Sulfirico {SQ4 M2}, actia sobre las pla-
cas negativas (Pb) y positivas (Pb O2], des-
componiéndose para dar lugar en estds o la for-
macién de Sulfato de Plomo (50, Pb). (Fig. 146}).

+

El elecirolito [peso especifico 1,250 & 1,275}
a medida gque se combing quimicamente con los
elementos activos de las placas, se diluye, pues
disminuye la cantidad de acide a lo ver que
aumenta la cantidad de agua.: Por esta razén,
el peso especifico del electrolito va decreciendo
en fermo proporcienol con la corriente que su-
ministre la boteria hasia que! llege o 1,200;

PLACA +

DESCARGA

Fig. 146

[
cuande esto sucede, la bateria se considera des-
cargada. e
Cuande la bateria estd en”proceso de carga, cc
la corrienfe cireula en sentide contrario al case e
anterior’ y hoce que el Sulfato de Plomo {SO; la
Pb) se descompongo, parc formar con el oguo A
del electrolito {H20) nuevamente Acido Suffiri- cr
ca [50, H2Z} Peroxide de Plome {Pb O2} en
las placas positivas y Plomo Esponjosa (Pb] en las P
negotivas {Fig. 147), q!
El peso especifico del eiectrolite aumenta en es
proporeidn con la carga hosto Hegar a un valor
de 1,275 en que la buoteria estd totalmente car- fu
gada. to
5i se continda lo carga, la descomposicién del a'
ogua del electrolite continuard, pero ya no for- zc
mara los compuestos anteriores, sino que se obtie-
ne Oxigeno [Q) e Hidrégeno (H] en forma de tr
guses, origindndose como consecuencia un con- P
sumo excesivo de aguo con la consiguiente dis- e
minucién del nivel del elecirolite. .
- .
Verificacién del estado de la bateria. Una p
cuvidudosa inspeccion visual de lo caja de la ba-
teria, suele proporcionar datos de gran valor pa-
ra el diagndstico del estade general del equipo- '
eléctrico. Debe prestarse especial cuidado a de- -
formaciones de la caja, fisuras, pérdidas de elec- P
trolito o bornes sulfotados, fallas estas que pue- !
den evidenciar sobrecargas, flojedad o apriete v
excesiva de los elementos de sujecidn, etc, ?
Verificacién del estado de carga. Lla verifica- c
cidn del estado de carga de una bateria consiste Y
en efectuvar dos pruebas principales que son: 5
1} Medidas del peso especifico del electrolito.
2) Prueba de tensidn bajo descarga intensa. h
La primera de los pruehas, puede ser reem- ;
plazada en algunos casos especiales por la prue- g
ho de medida de tensién a circuito abierto. -
GENERADCR ¢
¢
d
\
r
n
9
PLACA + PLAGA -
‘CARGA
Fig. 147
e ———
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SISTEMA ELECTRICO

Medida del peso especifico del electrolite.
Como 58 explicé anteriormente, el electrolito se
combina guimicamente con el moferial activo de
jas placas, de acuerdo al sentido en que circula
la corriente, de tal modo gue la concentracidn de
Acido Sulfirico en el electralito, dependerd en
cada momento del estado de carga de la bateria.

Midiendo el peso especifico del electrolito se
puede conocer el porcentaje de Acida Sulfirico
que hay en él vy determinar de esta manero el
astnde de corga de la bateria.

Las medidos de peso especifico se deben efec-
tuar empleando un densimetro, corrigiendo la lec-
tura de acuerdo a la temperatura del electrolito
al realizar la prueba. lo correccién se dehe reali-
zar de lo siguiente forma:

Por coda 4°C que sobrepasa las 25°C, sumar
tres puntos al peso especifico medido, o bien,
por cada 4°C que hayo por debajo de los 25°C
restar fres puntos al peso especifica medido.

Los valores de peso especifico corregide deben
interpretarse de lo siguiente manera:

Peso especifica 1,250 o 1,275 100 % de carga
1,225 o 1,250 50 9% de cargo
1,000 o 1,225 Descargada

Prueba de tensidn bajo descarga intensa, Esto
prueba debe realizarse mediante el empleo de
un startémetre para descarga de 200 Amperes e
indica la copacidad de arranque de una bateria,
para realizarla, es necesario que el electrolite
tenga comoe minimo un peso especifica de 1,223
o unag tensién a circuito abierto no menor o 2
Volts y que lg diferencia entre celdas ne seo
superior @ 25 puntas o 0,2 Yolis.

Para efectuar lao prueba, conectar el startome-
tro sucesivamente sobre les bornes de cada celda
y por un espacio de fiempo no mayor de 5 se-
gundos, puesto que podrian alabearse fas placas.

Las lecturas deben interpretarse de la siguiente
manera:

1,7 o 2 Volts; buena capacidad de arranque;

menos de 1,7 Volts capacidad de arrangue

insuficiente,

" r

" "

Medida de tensién a circuito gbierto. Esto
comprobacién puede realizarse en fugar de la me-
dida del peso especifico del elecirolito, cuando
no se dispone de un densimetro.

le pruebo puede efectuarse empleando un me-
didor de tensién o circuito abierto o bien con el
Voltimetro del Volt-amperimetro, vtilizando la es-
calo de 0 a 2,5 Valts. E! instrumenio debe ca-
nectarse sucesivamente al por de borpes de cads
celda de la bateria, respetando la polaridad.

La interpretacién de las lecturas es la siguiente:

mas de 2,15 Yolts, boteria cargodo
de 2 a 2,15 Volts, bateria con poca cargo
menos de 2 Volts, bateria descargada.

5i las lecturas varian en mas de 0,2 Yolts entre
celdas, debe inspeccionarse lo boteria por celdas
en cortocircuito, elementos interiores desprendidos
o falta de electrolito.

MOTOR DE ARRANQUE

El moter de arranque es de & Volts, marca Bu-
cellier, Hipo serie, marca de identificacion 6010 D
{Fig. 14B}. Posee mande positivo por electro-
imdn y un par motor méaximo de 0,7 mkg, con
una intensidad maxima de 420 Amperes.

FUNCIONAMIENTO: Cuagndo se acciona lo
llave del interruptor de ignicion girdndola hasta
su posicién maxima derecha, la bobina del elec-
troimén {1, Fig. 149} recibe corriente y atrae al
nicles (2] del electroiman hacia los bornes BAT
{bateria} y ARR o DEM (arranque).

Al desplazarse el nicleo {2), mueve una hor-
quilla {3) la cual arrostra er su movimiento al
pifién impulsor {4) por un efe con estriado heli-
coidal (5), hasta gue el piién impulsor tropieza
can el tope {6} que limito la carrera del pifion,
cuando éste estd correctomente engranado con la
corana dentada de arranque. A medida que esto
sucede, el contacte mévil {7) unido solidariomen-
te al nicleo del electreiman cierro el circuito de
alimentacién del arranque uniendo el borne BAT
y el borne ARR o DEM, en ese momento el indu-
cido {8) comienza a girar, impulsando al volante
del motor por medio del pifidn impulsor (4],

Puede darse el caso que el pinén impulsor se
opoye sobre los dientes de la corono de arran-
que, en ese caso, el nicleo [2) seguira siendo
atraido haocia los bornes BAT y ARR o DEM pero
comprimiendo el resorte (?) alojado en el extremo
opuesto del eje,

Al final de su recorride el ntclea [2) cerrara
el circuito v el arrangue comenzara a girar, en-
frentando los dientes de fo corana y el pifidn im-
pulsor, el que, debide o lo tension o que lo ex-
pone el resorte {?) engranaréd con la corona, pro-
duciendo el giro del volante del motor.

Fig. ©48
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SISTEMA ELECTRICO

F

DESACOPLE: Paro el desacople del pifign im-
pulsor pueden suceder dos casos, que se detallan
a continvocidn:

1) El motor arranca normalmente, entances el gire
del volante del motor es tan rapido que supera
en velocidad al pifidn impulser y lo obliga por
medio de la reaccién del esiriado del eje del
inducido {5) a alejarse de la corona. En ese
instante puede suceder lo siguiente:

E! mando del electroiman no se desconecta,
En esta situocién, el pifidn impulsor no se
despegu de la corono y comienza a funcionar
el mecanismo de ruedo libre (101, protegien-
de al moter de arranque.

El mande del eleckroiman se desconecia.
Al desconectarse el electroiman, el nicleo [2)
queda libre, las resortes (9 y 11) se comple-
.mentan vy obligan o retroceder a lo palan-
ca (3}, lo cual desacopla al pindén de lo co-
rong y obligs o ésie o reiroceder hasta el
tope {12). Se dice entonces que el motor de
arranque esid en posicion de reposo.

2)

El motor ne arranca. Lo corona de arrangue
opone ung gran resistencic al giro del pifion
impulsor (4). El eje del inducido, por aecion

de las estrias helicoidales mantiene al pifién

impulsor contra el tope {6} fuertemente com-
primida,

Cuando al ne orrancar el motor el eleciro-
imdn se desconecta, el pifién impulsor gueda
sometido o la accidn de los resortes (2 y 111,
Como el resorte {?} posee mdas tension que el
resorte {11}, lo comprime, provocando la
ruptura del circuito, alejande el contocto mo-
vil {7) de los bornes BAT y ARR. Con ésio
operacion el inducido dejo de girar y el pifidn
impulsor se desacopla,

LIMPIEZA £ INSPECCION: Cuondo sea nece-

sario reparar el motor de arrenque, se lo debe

desormar y solamente se aconseja limpiar los com-

ponentes con un trape embebido en Tetraclorure

de Carbone y luego secarlos sopletedndolos con
anire comprimido, para no dafar las partes.

c/4
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2] Regulacidn del pinén impulsor en occian,

SISTEMA ELECTRICO

longitud minimo de las escohillas
Diametro minimo de! coleciar
Rebujode de la mico del colector
Posicién en reposo del pifidén impulsor
Posicion del pifién impulsor en accién
Juego entre tornillo de mando y tope
Juego enire pifén impulsor y tope delantero
Espesor de las arondelas de regulacion

NOTA: Los medidas estdn referidas o lo Fig. 149.

ARMADO: Paro el armado del arranque se
requieren los siguienfes ajustes especiales:

1) Regulacién de la posicién de reposo del pinsn
impulsor.  Verificar que el respaldo del pifion
impulsar se encuentre opoyado contra el buje-
tope (12, Fig. 149}.

Presentar |lo herramienta especial ELE 05
{Colibre de regulacién del pifien impulsor),
de manera gue opoye sobre la cara delantera
del piién y en su parte inferior sobre lo car-
coza tal como se indica [Fig. 150}. 5i el pi-
fion no posee la posicion correcta {medida D,
Figs. 142 y 130}, se lo debe regular, com-
biando los arandelos de regulacién ubicadaos
detrés del buje-tope [R, Fig. 149]. Llas aran-
delas se proveen a tal efecto en dos medidas
0,2 y 0,5 mm.

Co-
locar la herramienta especial ELE 05 en la
misma forma que en la pruebo anterior.

Las inspecciones deben efectuarse de acuerdo a [os siguientes valores:

7,5 mm

32 mm

0,5 mm en todo su lomgitud
Medide D =59 mm =05
Medida E=70,5 mm = 0.3
Medide F=0,1 « 0,5 mm
Medida G=0,1 a 1,5 mm

R—=10,2 y 0,5 mm

Enroscar en el eje el tope {6] hosto que
apoye en el borde exterior de la herramienta.
En esu posicién, jo herramienta provee lg me-
dida de regulccién correcfa {medida E, Figu-
ras 149 y 151}. Enchavetor el tope del pifian,
cuidando que la chavefa no sobresalgo mas
de 0,5 mm.

3) Regulacién de la unién entre el nicleo y la
palanca de mando del pifién impulsor.  Mon-
tar el conjunio electroimén y nicleo sobre la
carcaza del arrangue.

Empujar el véastage de regulacion del nu-
cleo (2, Fig. 152) hasta gue hago tope y
medir el juego existente entre el pinén impul-
sor vy el lope delaniera que debe ser de 0,1
o 1,5 mm [medida G, Figs. 149 y 153},

Si el no fuese el soltar el
vastago de regulacién {2) y opretar o oflojar
segln sex necesario lo fuerca de regulocion
{1, Fig. 152} haste obtener un juego correcio
G. paro una medida F la menor pesible.

valor correclto,

Por dliimo verificor que el pifidgn impulsor
se encuenire correciumente apoyado contro el to-
pe traosera. Torsidn bulones de montaje del arran-
que 2 a 2,5 mkg (14,5 o 18 pie-lbs}.

AU
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SISTEMA ELECTRICO

SISTEMA DE CARGA

GENERADOR

El generador es el elemento que produce la
energia eléctrica necesario paro lo carga de la
bateria y para lo alimeniacion del sistema eléc-
trico. Se halla ubicade en el costado izguierdo
del molor y es accionado por medio de una corren
trapezoidal desde el cig@enal. Es de & VYolts,
marca Ducellier, tipe “‘shunt” 7188-G, de exci-
tacién positiva y posee una polencia de 200 Watts
{Fig. 154].

FUNCIONAMIENTO: Cuando el inducido (1,
Fig. 155), comienza o girar deniro del campo
magnético de las masas polares {2], se induce
una fuerza eleciro-motriz [f.e.m.) en los conduc-
tores de las mismas. La f.e.m, que es muy peque-
na al principio refuerza el campo maognético que
forma las mosas polares y crece hasta que se
cierra el disyuntor del regulador de corgo esia-
bleciendo el circuito que permite o la f.e.m. ge-
nerar lo carriente de carga de la bateria.

Verificacién del generador en €l vehiculo. Co-
nectar un voltimetro o una 'lémpara de prueba”
entre el borne positive (4] del generador vy
mesa.

Desconeciar el cable del borne excitacion
[EXC) de! regulador y ponerio en el borne po-
sitiva {-i-] del generador {ver Fig. 156). Nunca
puentear ¢ masa el borne “EXC" del generador.

Poner en marcha el motor a un régimen opro- - ROTACION CARGA
ximadoe a 1.000 r.p.m. Se recomienda no pasor E—
de este régimen. Fig. 155

5i el vollimelro occusa paso de carriente o la
“lampara de prueba’ se enciende, indica que el
funcionomiento del generador es correcto, En coso
contrario, verificar los cables y sus conexiones o
desarmarie y verificar los componentes.

J et e |

|

ZXe

. 7= 4
IMPORTANTE - @({ 7 |
Después del armado del generader o todo vez que a— -rﬂﬂll"ll*
se inslale un generoder nuevo, es pecesorio repole-  } &y | T T

rizorlo coneciando por un inslonte el borne 4 de
la bateria al borne EXC del generador. =
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SISTEMA ELECTRICO

DESARME E INSPECCION: El desarme del ge-
azrador debe comenzar por la extraccidn de la
polea. Para realizar esto operacién, se debe em-
plear la hermmieni‘c especial ELE 04. Esia herro-
mienta tiene por objeto impedir que lo polea del
enerador gire al aflojar o opretar la tuerco del
gje del inducido, protegiende a la polea de de-
{ormaciones que podrian inutilizarla [Fig. 137},

tuego se proseguiré con el desarme quitando
los dos tornillos de unién de la tapa soporte de-
lanlera y de la tapa porta-escobillas, retirando
gstas y el inducido [ver Fig. 158].

Para la limpieza de los distintos elementos se
empleard Gnicamente un trapo embebido en Te-
iracloruro de Carbono secando luego los piszos
con aire comprimidao.

Duronte lo inspeccidn deben realizarse las si-
guientes verificaciones:

Longitud minima de las

escobillas . ...... 10 mm
Didmetre minimo del
colector ........ 44  mm
Rebajode de lo mica
del colector ..... 0,5 mm de profundidad

en toda su fongitod

CONTROL DEL GENERADOR: Después de una
reparacion el generador puede ser probado de
acuerdo o los siguientes valores:

Primer control:

L= I e 1.100
Intensidad en Amperes .. ... -. 2,5 minimo
Intensidad en Amperes ....... 2,6 maximo

Segundo control:

(35 7%+ TR 1.800
Intensidad en Amperes . ...... 23 minimo
Intensidad en Amperes ....... 32 maximo

465511

Fig. 158
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SISTEMA ELECTRICO

REGULACION DELA TENSION DE LA CORREA
DEL GENERADOR: Aflojar el tornillo de sujecion
del generador y el tornillo del tensor (1 y 2, Fi-
gura 139 respectivamente]. Inclinar el generador
hasta obfener una flexion en la correa -igual a
10 mm tal como se indica (Fig. 159).

Por ultimo apretar firmemente el tornillo (2}
del tensor y el tornille {1] de sujecion del ge-
neradar.

REGULADOR DE CARGA

El RENAULT “DAUPHINE"-1.K.A, estd equipado
cen un reguilador de corga marco Ducellier tipo
8212 A (Fig. 160), de excitacidn positiva y esta
disefiado especiaimente para usar con el genera-
dor Ducellier tipo 7188 G.

Este regulador, estd ubicado sobre el panel iz-
quierdo del compartimiento del motor y tiene por
misién asegurar al generader un régimen de carga
normal, protegiéndolo contra los excesos de ten-
sién y protegiende a su vez |as distintos elementos

del “'Sistema Elécirico™.
El regulador estd constituide por dos elementos
que son:

1] Un disyuntor, empleado paoro estoblecer o
cortar el cireuita enfre generador y bateria.

2] Un regulador de tensién, empleado para li-
mitar la tensién del generador, protegienda a
ta bateria y demas componentes del cireuite
eléctrico.

FUNCIONAMIENTO DEL DISYUNTOR:  Este
elementa (A, Fig. 1611, consta de un eleciroiman
gque mueve o una plogueta movil unida o un re-
sorfe de retroceso del tipo de lamina. Esta pla-
gueta posee un contacto que al gpoyarse en otro
contacto fijo establece el circuite entre generador
y bateria y al olejarse lo corta interrumpiendo el
pusoe de corriente,

5i se observa fa Fig. 161 se verd que el nicleo
de!l disyuntor posee un bobinade de hilo fino con
gran nimero de espiras colocado en derivacion
en el circuito y un bobinado de muy pocas vueltas
y de hilo grueso conectado en serie en el circuito.

Al comenzar a girar el generador, el hobinado
de hilo fino recibe corriente. La intensidad del
bobinado de hilo fino va en gumento a medida
gque oumenta la tensién del generador, cuando la
tension en el bohinade toma un valor entre & o
6,5 Volts, el nicleo del eleciroiman tiene fuerza
suficiente pora alraer o la plaqueta cerrondo los
conlactos y estableciende el circuito entre gene-
rador y hateria a través del bobinado grueso
conectodo en serie.

45543 N

Fig. 159

La corriente que circula por el bobinado grueso
aumenta la atroccién del nicleo del electraiman
sobre la plogueta, sumandose o fa del bobinado
fino, con lo que se consigue un cierre mas efectivo
entre los contactos y o su vez se evita que estos
lleguen o dafiarse cuando a través de ellos circula
corriente de gran intensidad.

Cuando la velocidad de gire diel generador vo
disminuyendo, lo tension del mismo disminuye
también, hasia que su velor es inferior al de la
baleria. En ese preciso momenfa la bateria co-
mienza o suministrar carriente all generador por el
bobinado gruése pero en sentido contrario al que
lo hacia anteriormente.
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+ Bat

R
B
o
D
Fig. 161
la corriente mencionada, al circelar en sentido espiras conectado 2n poralelo, al cual se le ha
contrario por el hobinado grueso del electroiman, intercalode una resistencia  compensadera .
crea en el nicles de éste una repulsion, que vya Ademas posee un orrollamiento de hilo gruese
ne se suma o la del bobinado fino sino gue se de uno vuelto, coneciado en serie en el circuito
resta de ella. De esta manera la atraccien del {ver Figura 161).
electroiman se debilita y entonces el resorte de Debido a que el generador puede funcionar
_refroceso vence lo atraccian del electroiman le- o alto nomero de revoluciones, se ho dispuesto
vantando fa plogueta y separondo los contoctos. una resistencia R cuyo misidn es hocer bajor la
Con esta Oltima operacion, el circuito generador- corriente de excitacién del generador ain cuando
bateria queda interrumpido, eviténdose que la éste adguiera el méximo de reveoluciones.

bateria se descargue o través del generador.
Lo diferencia entre la tensidn de cierre y aper-

tura de los contactos del disyuntor es de 1 Yol
minimo,

Ademds, al intercalar y cortacircuitar repetido-
mente la resistencia R se provoca uno regulacion
en dos etapas que tienen por misiébn evitor que
se produzca una brusco variacién de corriente en
las inductores, la cuel originaria chisporrotec en

FUNCIONAMIENTO DEL ELEMENTO REGULA-

POR DE TENSION: El elemenio regulador de las caras de los contactos, danandolos con fa-

tensién |B, Fig. 141), consta de un electroiman, cilidad.
que mueve una plagueta mévil unida a un resorte Primera elapa de regulocién. Cuando el ge-
d‘e reiroceso del fipo de lamina. lo plagueta men- nerador comienza o funcionar, ef resorte de lami-
tionodo posee un doble juego de contactos, em- na metalica, mantiene o la plogueta (C] hocia
pleados para dividir la regulacicn de la tensidn " orriba poniéndola en coniacto con el contacte B
en dos efapas. {ver detalle 1, Fig. 161). De esta marnera, [o
El nicleo del eleciroiman de este elemento, po- corriente que se suministro @ los inductores del
see un bobinado de hilo fino y gran nimero de generodor pasa o través de los contactos [By C).

/9




SISTEMA ELECTRICO

Comeo lo corriente mencionada es maxima en ese
momento, el compo magnético de les induciores
del generador es intenso, lo gue hace que la ten-
sion del generador oumente répidomente. A me-
dida que la tensién del generodor aumenta, fa
intensidad de la corrienie gue circula por el bo-
binado fino también gumenta y en la misma ma-
nera aumenia su poder de afraccion,

Cuando la tensién de la corriente que pasa por
el bobinade fino llega o un valor deferminado,
el esfuerzo de giraccidn del nicleo del electroimdn
es superior a la tensién del resorte de lamina y
atrae o lo plaqueta hasta la posicion mostrada
{ver detalle 2).

Al suceder ésto, la plaquete queda en equili-
brio enfre los contactos B y D y lo resistencia R
queda intercalodo en el circuito de los inductores.

Al guedar intercalada lo resistencia R, la ten-
sian del generador bojo y el resorte de lamina
mueve la plagueta o lo posician inicial [detalle
11, conecrande Jos contactas {B y C) con la gue
se vuelve o repetir el funcionamiento.

Segunda etapa de regulacién. Cuando lo ve-
locidad de giro del generador sube a tal punto
que el valor de la resistencia R es demasiado baju
parc oponerse al aumento de tensién del gene-
radar, la tensién de la corriente gque circula en
ese momento por el bobinedo fino aumenia o
un valor lo suficientemente elevado, como pora
que el niclen del eleciroimdn pueda atroer lao
plagueta {C) hacia el contacte D [ver detalle 3,
Fig. 141).

Al conectarse las contactos (C y D}, lo corrien-
te es derivada o masa; se dice entonces que los
inductores estin en corfo-circuito.

Esto supresion momeniénea de la corriente de
excitocién tiende a anular ¢l campo magnético del
generador y la tension bajo rapidamente en el
circuito. Al bojor la tension, la plaqueta {C}, no
es atraida con tanta fuerza por el electroimén y
vuelve o la posicion intermedia de equilibrio, in-
corporande o la resistencic R en el circuite de
excitacion.

Al aqumentar la tensién del generader, la pla-
queta serd atroida puevamente, volviéndose o
repetir el proceso de regulocidn de la segundo
etapa y estahleciéndose en el circuito una tension
canstante de aproximadamente 8 Volfs.

FUNCIONAMIENTO DEL REGULADOR EN PRE-
SENCIA DE UNA BATERIA DESCARGADA: §i
se considera gue el generador del RENAULT ""DAU-
PHINE"-1.K,A,, posee un régimen maximo de 4,3
a 6,4 Volis con un suministro de 30 Amperes vy
como se termina de explicar el regulador de ten-
siébn en su segunda etapa limita la fensién del
generador a un valor de B Volts, este generadar
en presencia de una baoteria en perfecto estado de
carga suministra oproximodamente 30 Amperes.
Pero lo misme no ocurre cuando la bateric estd

muy descargada, ya gque al cerrarse el circuito
de corga, el generador suminisirora 70 Amperes
aproximadomente. Este gran suminisiro de corrien-
te dofario al generador en formo inmediato, para
evitario, se ha provisto al elemenio regulador de
tensién de un bobinado de hile grueso y una
vuelta conectada en serie en el circuito [ver Fi-
gora 161).
El funcionamiento es el siguiente:

A medida que la lensién del generador aumenta,
el esfuerzo originade en el nicleo del eleciro-
iman [B), por el bobinado en paralelo (hilo fi-
no) aumenta fambién y cuando la tension toma
un valor de 6 Volts provoca un esfuerze de atrac-
cidn gue por s solo no puede vencer la tensidn
del resorte de retroceso, ya que, como se ha ex-
plicado hoce falta una tension de B Volis paro
que los contactas puedan ser abiertos. Pero en el
instante que esto ocurre, el suminisira de corriente
del generador que es de 30 Amperes, produce

en el bobinodo grueso un esfuerze de atraccion:

gue sumado al esfuerza del bobinade fino, per.
mite atraer a la plaqueta {C), e intercalar en el
circuito de excitocién o la resistencio regulodora.

la plagueta {C], comenzard a vibrar limifando
la tensién del generador al iniciorse lo cargo o
un valor menor, de ial forma que el suministro
del generodor no resulte excesivo. A medida que
la baterio se vo cargendo, su tensidn aumenta y
se opone cado ver mas ol paso de la corrienfe,
Par tal motivo el suminisiro del generador dismi-
nuye, como osi también disminuye el esfuerzo de
atroccion del bobinado gruese.

Para atraér o la plogueta (C), es mecesario que
el esfuerzo de atraccidn del bobinade fino aumen-
te, o sea que la tensidn de regulacién aumente
progresivamente, de manera que la regulacion gue
ontes se establecia a 8 Volts ohoro se estable-
cerd segin el estado de carga de la bateria.

VERIFICACION DEL ESTADO DEL
REGULADOR EMN EL VEHICULO .

Anies de comenzar la prueba, es conveniente
realizar la verificacion del estado de la bateria,
para obiener los valores de pruebo con un por-
centaje de error minime,

IMPORTANTE

Se recomiendo que bojo ningln conceplo se co-
necle a masa el borne EXC del reguledor o del ge-
nerador, yo que con esta operacidm kr fension del
generador sube o un valor muy elevade y los conloclos
de la segunda elapa de regulocion se donan.

Las conexiones de los insirumentos de prueba de-
ben ser hechaos cuidodosements para no provocor cai-
das de fensién onormoles. Por elfo se recomienda no
usar ferminales fipo clip o cocodrilo.
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pISYUNTOR

Las operaciones o realizar son los siguientes:

1) Conectar un amperimeiro utilizando la escala
de 10 Amperes, entre el borne BAT del re-
gulador de carga y el terminal del cable que
estoba conectado en él.

2] Conectar un voitimetro, uvtilizando uno escala
de 0 a 10 Volts entre el borne DYN del re-
gutador y masa.

31 Poner en marcha el motor sin ocelerar, luego
acelerar lentamente, observande detenidamen-
te los instrumentos. Cuando lo oguja indica-
dora del omperimetro comienza a maverse, el
voltimetro indicard en ese preciso instante la
tension de cierre del disyuntor, que debe estar
comprendida enire 6 y 6,5 Volts.

4) Mantener el motor a ung velocidad tal que
el amperimetro indique 9 Amperes opraximo-
damente y comenzar a desacelerar el motor
lentamente. La tensién de opertura del dis-
yuntoer, debe ser, como minimo 1 Yelt menor
que lo tension de cierre, cuando el amperi-
mefro indique una corriente de reforno ne-
gativa linvertir lo conexién del amperimetro],
de &5 Amperes como maxima {Fig. 162].

REGULADOR DE TENSION

1] Desconectar &l cable del borne BAT del re.
gulador y aislarlo. Cenectar entre dicho borne
y masa, un omperimetro con un regstata en
serie utilizando la escale de 0 a 50 Amperes.

NOTA: FEl redstole debe poseer una resistencia de
‘ 1,5 Ohms preferiblemente dal tipo de discos
de carbdn, con una disipacidn de 300 Watts
y un posaje de corriente no inferior o 30
Amperes.

2} Conectar un voliimetro entre el borne BAT del
regulador y masa empleando lo escala de O
a 10 Velts {ver Fig. 163}.

3} Verificacion de la primera etapa:

Colocar el redstato en su posicion de maximo
resistencio y poner en marcha el motor, fijando
la velocidad en 2.500 r.p.m. {aproximada-
mente 3.500 r.p.m. del generador}, segin el
conexionado de la Fig. 143.

Regulur el redstote hasto gue e omperime-
tro indique una corriente de 30 Amperes (lo
velocidad del motor debe ser manienida}. La
tension indicada en el voltimeiro en ese mo-
mento, debe estar comprendida entre 6,4 vy

6,8 Valts {en frio}.

+

GEHERADOR

AATERIL

Fig. 162

GENERADOR

Fig. 163

4] Verificacidén de lo segunde elapo:

Mantener la velocidad det motor al mismo ré-
gimern que en el caso onterior, dejendo los
instrumentos coneclades en la misma forma.

Regular la posicion del reéstato hasto ob-
tener una lectura en el amperimetro de 4 Am-
peres. En ese momento el voltimetro debe in-
dicar una fensidn de 8 VYolts méx.

ATENCION

Si el regulador de corgo se camporla de ocuerdao
o los vaolores suministrodos, se encuenira en buen es-
toda. De suceder o contrario debe ser reemplozado
por ofro nueve, yo que este regulodor NO PUEDE
SER AJUSTADO. -
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SISTEMA DE LUCES

FAROS DELANTEROS Y LUCES
DE POSICION

FAROS DELANTEROS: FPoseen lampaoras de
doble filumento y hoz asimétrico que, conectadas
en parclelo proporcionan heces de luz alta vy
haces de luz bajo.

ias lémparas se conectan o los cables corres-
pondienles por medio de conectores fripolares cu-
yos lerminales estdn dispuestos de manera fal que
permiten fo conexidn en una sola posicion. Uno
de los terminales de conexidn, va coneciodo me-
dianie un cable directamente a masa, mientras
que los dos cables restantes corresponden o cada
filamento de lo lampara y estdn conectados a un
tablero de conexiones donde, por medio del mozo
de cables quedan conectodos al interruptor de
luces.

Reemplozo de las ldmparas:

11 Quitar el aro del faro, levantando la Jengiieta
ubicada en la parte inferior del mismo (Fi-
gura 164]),

2} Levantar el pestilio de sujecion del faro {3,
Fig. 1467) vy retirarlo destrabando lo pestaia
de guia (4, Fig. 167}.

3} Sostener el faro con una mano y desconectar
el zocalo de conexion {5) tirando hocia atrds,
con la otra mano {ver Fig. 165).

4) Retirar lo lampara del faro, levontando les
resortes de sujecion (3, Fig. 145). Lluego co-
locar o lampara nueva libre de grositud (to-
marla con un trapo limpio), con la precaucién
de que inserte correctamente en su guia.

5] Armar el conjunto invirtiendo el orden seguido
anteriormenie,

Alineacién de faros delanteros: Los foros de-
lanteros del RENAULT “'DAUPHIMET-LK.A. estdn
dotados con lamparas de haz asimébrico, que per-
miten utilizar las luces con una omplia vision del
lade derecho del camino, sin causar encandila.
mientos a los conductores de olres vehiculos que
circulan en sentido contrario. El procedimienio de
alineacion es el siguiente:

1} Controlar que la presién de los neuméticos sea
la correcta:”

Delanteros 13 Ibs/pulg® (0,900 kg/cm®)
Traseres . ... 19 lbs/puig? (1,400 kg/em®)

Verificar que el vehiculo no se encuentre
cargado,

.
--‘-;f-_“’”lﬂg/,};f!f{zu’{!@.} e
N {é&’.’/:’-),iﬂ

1]

Fig. 165

A 1. Aro del fore
!g:% . Faro '

Resorie de sujecion

TR |

2
3
4. Lampara
5

Zocalo
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Fig. 167

A. Distancia enire centro de
faro y centro del coche.

Distoncia — 10 metros.

H. Distancia entre centro de
foros y el suelo.

h. Abkura del corte horizon-
tal del haz de les faros
en loa pared (H— 10 «
25 cm.}.

C. Eje longitudinal del ve-
hiculo.

1. Tornillo regulador de di-
reccién.

2. Tornitlo regulador de pro-
fundidad. '

3. Pestillo de sujecidn del
fare.

4. Pestana de guig.

2} Colocar el vehiculo sobre un piso liso y bien
nivelade frente o una superficie vertical (a
?0° can el pisa), de manera que los faros
se encueniren a una distancio de 10 mts de
aquella (B, Fig. 146].

la superficie vertical mencionoda puede ser
uno pantailo de color blanco mote o de lo
tontrorio puede utilizarse una pared o partén
de color cloro. En gmbos casos debe evitarse
que se reflejen otras luces sobre la superficie
vtilizada.

31 Marcar sobre lo pantalla el eje horizontal de
los faros @ uno distancia del piso igual o lo
medida existente entre el centro del faro Y
el piso [linea H-H, Fig. 166}.

4) Marcar sobre la pantalla el centro del vehicu-
lo y trozar en ese punto un eje vertical C {Fi-
gura 168). Medir hacio izquierda y derecha
del eje central (C) una distancia igual a la
milad de Jo distancia entre centros de los
fares vy marcar en esos puntos los ejes verti-
cales de los mismos. {Distancias A-A, ver fi-
gura 166). Los efes verticales de los faros y
el correspondiente al centra del vehiculo, de-
ben prolongarse sobre el pisa, para ubicar el
vehiculo correctamente centrado frente g la
panialla,

3] Encender lgs luces bajas de los fares. Los ejes

de los dos haces luminosos, deben ser pora-
lelos al eje central del vehiculo (C) y la parte
izquierda de le¢ zonao iluminada en la pan-
talla debe quedar limiteda por un corte ho-
rizontal ubicade o una distancia {h) de 10 a
25 cm menor que la altura H ol eje del centro
de faros,

Los haces luminosos de luz bajo se deben
elevar y desviar hacia la derecha a partir de
los ejes verticales de coda foro, sobrepasanda
el eje horizontel {H-H), e iluminandao en for-
mo amplia la zona derecha de [a pontalla.

La regulacidn de los faros, se efectio de la si-
guiente manera:

Regulacién de direccion:  Ajustar o oflojar los
tornillos (1, Fig. 167).

Regulacidn de profundidod: Ajustar o aflojar
tos tornillos {2, Fig. 167). los tornillos mencio-
nados, son accesibles al quitar el are del faro.

ATENCION

Pora obiener uno correclo alineocion de los foros,
es necesario regularfos de o ume por vez. Por lo fon-
to, al regulor un foro se debe tapor el ofro, con lo
que se evile posibles errores em fo olineocidn por
superposiciin de los haces leminosos.
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LUCES DE POSICION: - las luces de posicion
y viraje delanteros son proparcionados per dos
faritos colocados en la parte delantera infertor
del vehiculo.

‘\WW-‘{ j

las Jémparas son de doble filumento y se co- ‘ > //// — . nc,
//‘/j/;/-’//’ ‘: la

nectan en paralelo en el tablero de conexiones,
cvando el interruptor de luces es accionado hasta
su primer posicion.

Para reemplozar lo lamparo, bastard quitar el
lente del farito, presionar la lémpara vy girarla
en sentido contrario o las ogujas del relej, lo que
permitiréd o salida de la lampera (Fig. 168).

Para instalar una lémpara nueva, presionar éstd
sobre su soporie | parta-lampara) ¥ girarta en el
sentido de los agujas del reloj.

LUCES TRASERAS Y DE “PARE': los faritos
traseros estan dotadas de famparas de doble
filamento que proporcianan fas luces troseras de
posicidn cuando el interrupter es accionado hasta
su primera posicion. También proporcionan la luz
direccional y ‘o luz de “Pare’, ya sea que =8
accione el interruptor de luz direccional o al opri-
mir el pedel de freno.

En los faritos traseros, el reemploze de las
lémparas, debe efectvarse por el jado del com-
partimiento de mofor, sin quilor el lente del faro.
Fara ello bastard retirar hocia atras el porta-lam-
pare que estd instolado o presion y efectuar el
reemplaza de la ldémpara tal camo se ha indicado
pora los faritos defanteros (Fig. 149]).

INTERRUPTOR DE LUZ DE '‘PARE": El in-
terruptor de luz de “'Pare” estd colocodo en la
salida del clindro principal de frenos y es accio-
nado por la presion del liquido de frenos cuondo
se aeciono el pedal correspondiente. Posee dos
terminales: o unc de ellos vo coneciode el cable
de glimentacian del interruptor, mientras que el
otro, lleva el cable de alimentacién de las luces

"

traseras de "'Pore’.

Prueba del interruptor:  Si al accionar el pedal
de frenc las luces troseras no se encienden puede
verificarse el funcionamiento del interruptor en
formu muy sencilia, ya que bastara hacer con-
tacto entre los dos terminales del mismao {ver es-
quema de circuitos). Si las luces se encienden, el
interruptor estd defectuase, por lo que se pro-
cederd a su reemplozo, 5i las luces traseras na
ehcienden se inspeccionaré el circuito de caobles,
ldmparas, conexiones, etc, '
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. GELECTOR DE LUZ DIRECCIONAL: El selector
de luz direccional {indicador de viraje}, esta uhi-
codo debaje del volante de direccion y es accio-
nado por una palance [C, Fig. 170}, ubicada a
la derecha del volante de direccidn. -

. Ante cualquier anarmalidad en este eleménto,
se lo deberd reemplazar, yo que no admite re-
paracion alguna. Fara ello se debe quitar el vo-
lante de direccidn y retirar los dos tornillos de
fijgcién del interruptor [1, Fig. 170}.

" para el montaje debe tenerse la precovcidn de
conectar los cables tal como se indica [Fig 170)
verificando aue [os terminales se encuentren lim-
pios.

S5e debe tener presente gl instalor el resorte de
retroceso de la llave selectora, gque éste debe de
dar uno vuelta que abrace ol drbel de direccion,
lo que evitorda el funcionamiento ruidoso def se-
lector (2, Fig. 170).

Fijar el selector de luz direccional ajustando
moderadamente los dos tornillos de fijacién.

- Instalar el volanie de direccian, verificando el
libre funcionomienta del selector.

DESTELLADOR: [luces direccionales). El des-
tellador es de & Volis y por su delicada construc-
cidn no odmite reparacion en case de mal fun-
cionamiento. Por tol motivo cuando se verifique
gque el destellador estd averiado, se lo reempla-
Zgrd por une nuevo.

LUZ DIRECCIONAL

Prueba del destellador: Conectar el destelic-
dor o una bateric en serie con un conjunto de
tres lamparas conectadas entre si en paralelo. las
Iémparas a utilizar serdn: 2 del tipo 1.129 o bien
1.130 [21 CP cada uno} y una [amparita del
tipo 51 (1 CP).

El circuito de pruebas descripto, se conectard
g uno baterig bien cargada, utilizando como ter-
minales de enirada y solide del destellodor, los
bornes de conexion ubicades en forma paralelo
{enfrentdndose). Los bornes mencionados pueden
idertificarse répidomente, pues vienen marcados
con e! signo 4 y con lo letrd L en los destella-
‘dores nacionales 'y con el signo 4~ y la denomi-
nocien COM [conmutador} en los importados.

. El terminal resfante marcade P, en los deste-
llodares nacionales y REP, en los importados no
posee ninguna conexion.

En los condiciones de prueba descriptas se de-
beran producir de 75 a 25 destellos por minuto.

.o,

ATENCION

Antes de descartar el destellodor que no funciono
en el circuito de pruebas, verificorlo haciendo un puen-
te enire los dos terminales utilizados poro lo pruebo
y comprobar que los lémparas encienden normolmeante.

C _ )

-+ Alimentacién luces direccionales
AVD Luz direccional delantera derecho
AVG luz direccional delantera izquierda
ARD Luz direccional trasero derecha
ARG Luz direccional Irosere izguierda

--5TOP Alimentacion luz stop
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Fig. 171 Fig. 172

—LUZ INTERIOR: Los luces interiores se en-
cuentran ubicadas sohre la parte superior de los
parantes de las puertas, y son accionadas por un
interruptor construido en formao integral con la
base del farito. El interruptor, es controlade me-
diante el giro de la tapa translicida del farifo,
la que pases cuatro peosiciones perfectamente de-
finidas [ver Fig, 171].

Posicion 1: Apagada.
Posicion 2: Luz de cortesia. Las luces se encien-

den al abrir las puertas delanteras y se opagan
al cerrarlas,

Posicién 3: En esta posicion los luces permane-
cen encendidas constanlemente,

Posiciéon 4: Presionando la tapa y. girdndola
hasta este punto, se puede desmonlar la misma
pora reemplozar lo lampara (Fig. 172].

INTERRUPTOR DE LUCES Y BOCINA: El in-
terruptar de luces y bocinas esté ubicado debajo
del volante de direccién sobre el costado izquier-
do. Llas luces, son occionadas por una polanca
{A, Fig. 1731, cuyas posiciones se indican a con-
finuacion:

Posicién 0. Sitvando el braze del interruptor
totalmente hacic adelante, se mantendran todas
las luces opagadas.

Posiciénl: Maoviendo la palonca hacia el pri-
mer punto {1} se encenderan las luces de posicién
delanteras y traseras, las luces de panel de ins-
trumentos y la luz de patente.

Posicién 2 y 3: En estas dos posiciones se en-
cenderdn los hoces de lur bajo de los faros de-
janteros {apagdéndose los faritos delanteros]).

Posicion 4: En esta posicion se encenderan los
haces de luz alta de los faros delanteros.

IMPORTANTE

El interruplor de Juces, cubre también -lo necesidod
de un cambiodor de luces paro anunciar Jos erucas
en lo ciudad o en lo carretera.

Para el cruce en ciudad se pasard de la posicidn (1)
a la pasicién {2). Ver Fig. 173.

Para el cruce en carretera se posord de la posi-
cién {3) a lo posicidn {4).

NOTA: Entre los punios 3 y 4 el cambio debe ho-
cerse en forma definide para evilor que pue-
dan encenderse en forma occiderlal los dos
filamentos de los lémporas (luz alta y fuz
bojo), lo que puede ocasionar el quemado
de las mismas.

Pulsando la paianca {A) en el sentido indicade
por la flecha (Fig. 173} se occionara las bocinas.

la llave selectora de bocinos [B, Fig. 173} se
encuentra ubicada sobre o llave de luces y su
mecanismo forma uno sola pieza con lo misma.
Accionando la llave hacia arribe {posicion 11}, se
abtiene tono alto (Bocina para carreteral, hacia
abajo {posician 2}, se obtiene tede bajo {Bocina
para civdad}.

c
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SISTEMA ELECTRICO

por lo expuesto ante cualquier gnormalidad en
ol interruptor de luces y bocina o en e! selector
de bocinas, se debe reemplozor el conjunio. .

Antes de desechar el interruptor, es necesario
yerificar que los terminales de los cables se en-
cyentren limpios y firmemente apretadas. Una
prueba rapida y simple, consiste en encender la
juz alta y verificar que el interruptor no presente
signos de calentamiente, de ser asi, denatara sin-
tomas de un mal contacto interno que hard ne-
cesario el reemplazo del interruptor por obro en
buenas condiciones.

Para desmontar la llave de luces, se debe re-
tirar el volante de direccion empleande la herra-
mienta especial DIR 21. luego se deben guitar
ios dos fornillos de fijacidn del selector de luces .
direccionales, retirando éste hacia el lado derecho. 7 cio

Prosequir con el desarme, quitande los dos tor-
nillos que unen a las dos mitades de la cubierta

¥er esquemn
de circuitos

Fig. 174

protectora canstruida en plastice, retirondo la mi-
tad correspondiente al lade derecho.

Quitando el tornillo de la abrozodera que fija
el interruptor de luces y bocina al tubo-soporte
‘de direccién, se podrd retirar el interruptor junto
con la otra mitad de la cubierta protectora, a la
cual estd unido por medic de dos tornillos espe-
ciales del tipo pasante. Retironde los tornillos
mencionades, el interruptor quedard libre con sus
cobles conectados tal como se indica (Fig. 174).

Al instalar el nuevo interruptor se deben co-
nectar los cables lal como se ha indicado {Figu-
ra 174}, teniendo especial cuidado de introducir
la cobeza de los tornilios especiales de fijacidn Fig. 175
del interruptor, en las muescas correspondientes,

practicadas en la mitad izquierda de la cubierta
protectora {ver Fig, 175}.

IMPFPORTANTE

El rolor que estoblece ef contacio del inlarruplor
de luces liene una solo posicidn con respecto ol eje de
o paolonca de accionamiento. Pora que no hayo
errores de montoje, el eje de o llove pasee un perno
con vn extremo mds grueso que el ofro, que a su vez
52 corresponden con las ranuras de encastre del rofor
{Ver Fig. 174). Haclendo coincidir las ranuras con la
palanca en fo posicidn 0" [luces gpogadas), el con-
laclo de bronce superior debe gquedar mds alejudo
del centro del rolor que el olro contacio y el rotor
debe quedar hociendo tope en la carcaza, ne per-
mitienda el giro del rofor hacia lo izquierda (Ver Fig.
176). Por Oltime se debe fijor el intarruptor de luces
o la cubierfo prolectorn, colocando uno ploco oislante
de pldstica sobre los contacios del inferruptor de bo-
cinos, lomdndolo medianie los tuercas de fijacion del
intarruptor (Fig. 177). Esta ploco aislante, evita posi-
bles coriacircuitos entre los confoclas del interrupior
de bocines vy el fubo de fijocién de lo direccidn.
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PLACA AISLANTE
DE PLASTICO

Fig. 177

Proseguir con la -instalacian, colocando el in-
terruptor (junto con la media cubierta protectara)
sobre el tubo de la direccién, al cual estd tomado
medianta uno abrazadera. Esta abrozadera, debe
ser gpretada cuidadosamente, pues fomo el cuerpo
del interruptor por los bordes y si se ajusta de-
masiade puede romper el cuerpo del ‘mismoinu-
tilizandelo, . :

Completar el armade invirtiendo la secuencia
de los operociones de desarme.

 TABLERO DE CONEXIONES: Sirve como ele-
menio de copexidén entre los mozos de cables de
los faros y el mazo principal de cables.

Debera tenerse especial cuidado de mantener
fiememente apretados y limpios fodos les termi-
nales, para avitar posibles caidas de tensién por
falsos contactos de los terminales que provocarion
vna iluminacion deficiente.

BOCINAS:  El RENAULT “DAUPHINE™-1K.A. &

estd equipado con dos bocinas: wna de ciudad y

otra de.ruta. Estdn moniodos mediante un so- .4
porie especial fijado en el primer tornillo..de los ;
soportes del paragolpe delantero {ver Fig. 178). &

Antes de retirar del vehiculo uma bocina que no
funciona o cuyo funciopamienfto es defectuose, es

conveniente verificar el estodo de los cables, de !
la llave selectora y del botén pulsador de bocinas,
va que un coble cortado o un folso contacto en

la ltove puede provocar el mal. funcionamiento de
las becinas.

En casoe de ser necesario verificar las bocinas

juera del vehiculo, bastaré quitar lo tuerca del
torpillo del soporte de! puragolpe y desconectar
o] cable de alimentacion, lo gue permitira retirar
fos bocinas.

Para verificar si la anormalidad se encuenirg
en la bocing, conectar un puente enire el borne
positive {4} de una bateria en buen estodo de
carga y el terminal de la bocina. Completar la
prueba hociendo puente entre lu carcara de la
'hocinm vy el borne negative {—) de la bateria.

“€i ul efectuar la prueba mencionadao, lo bocina
funcfona normaimente, la falla se debe o un mal
contacio a maso del soporte de lo bocina, por
lo que se procederd a la limpieza de las super-
ficies de contocto entre el soporte y la carroceria.

5i la bocina no funciona, se la debe reemplazar

por una unidad nueva.

BOCINA DE CIUDAD

BOCINA DE RUTA

Fig. 178

c/18
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SISTEMA ELECTRICO

SISTEMA DE ENCENDIDO

DISTRIBUIDOR: S durante lo reparacién ge- 3) Cerciorarse que el eje del distribuidor guede
o " seral del 'Sistema de Encendide', ademés de correctamente ajustado, girando libremente en
‘ ‘efectuar las verificaciones y regulaciones indico- su alojamiento.
1. dus en “Afinocién® se comprueba gue es nece- 4} Instalar el eje del disiribvidor, regulondo el
_ " ¢orio reemplazar los bujes y el eje del distribuidor, jvego oxial del mismo entre 0,2 a 0,3 mm
~a ce deberd tener en cuenta lo siguiente: (.00B"” a .011”}. El juego debe regularse me-
s ) diante el emplec de la arandela R de espesor
s 1] Desarmar totalmente el distribuider [ver des- 0,6 mm [ver Fig. 179}.
s, piece Fig. 179). 5) Armar el resto de los componentes del dis-
- 2} Reemplazar tos bujes del cuerpo del distri- tribuidor, efeciuando las verificaciones y regu-
‘= buidar empleando uno prenso. laciones indicados en el capitule **Afinacion™,
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INTERRUPTOR DE IGNICION Y ARRANQUE:
Esté ubicado debajo del volante de direccién so-
bre el lado derecho y es accionade por la lave
de encendido, introducida en la cerradura del an-
tirrobo. :

E! interruptor menciencdo tene cuatro pesicio-
nes gue son:

1. Posicién “Stop': En esta posicidon se hallan
desconectados todas los circuifos. Ademas quitan-
do la lave, queda irabado el volante de direccion
por medio del pestillo del antirrobo [ver Figu-
ra 180},

2, Posicidn “Gorage™: Socando la llave en esto
posicion quedard cortado el encendido y destra-
badao la direccién [sin ontirrobe].

3. Posicién “Marche” [Encendidol: Es lo posi-
¢ién normal de marcha, en la cual se conecto el ARRANQUE
barne -+ {bateria] al borne {(B); canectanda el
encendido y los aoccesorios.

En esta peosicién la llave no sale de la cerra-
dura,

4. Posicién “'Demarrage” {Arrangue): Girando
la lave o su posicién extrema derecha, se acciono
el motor de arranque, conectando el borne -
[bateric) o los bornes B {encendido y acceso-
ries} y D [arranque) Fig. 181. Al soltar la llave,
el interrupter gquedard en la pasician de marcha
normal (encendide}.

Verificacién del interruptor de ignicién y arran-
que: El interrupler puede verificarse colocado en
el vehiculo, conectando una ldmparo de prueba
de la siguiente manera: .

Conectar !a ldmpara entre el borne B del in-
terruptor y masa y girar la llave hosta la pesicidn
“Marche' [(Encendido}. 5i el interruptor estd en
buen estado la lampura debe encenderse.

Efectuar la misma operacion con el borne B del
interruptor poniende en funcionamiento el arran-
que,

la lédmpara debe encenderse, de na ser asi se
debe reemplazar el interruptor.

Reemplazo del interruptor:  Proceder de la si-
guiente manera:

1) Descanectar los cables del interruptor, mar-
cando la posicion para volverlos a uhicar en
el mismo lugar.

2) Quitar los dos tornillos indicades por las fle-
chas y quiter el interruptor {(Fig. 182].

Para el armado bostard invertir el orden de las
operaciones, feniendo la precaucidn de colocar el
tetdn del interrupier en su alojamiento.
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IMPORTANTE

Fn caso de exiravio de las laves del ontirrobo, es
posible ablener el nimero de identificocidn de las
mismos, pues esid grabado en el fondo del aparaio
antirroboe. Para leerlo, quitar el interruptor de ignicién
y arranque [Fig. 183).

REEMPLAZO DEL APARATO ANTIRROBO

1] Desconectar la bateria.

2) Quitar los tornitles de ta cublerta del interrup-
tor de luz direccional y quitar lo parte del
lada derecho.

3} Poner el antirrebe en la posicion (GARAGE].
luego desconectar los cables del interruptor de
encendide y arrangue, marcando la posicign
de las mismos.

4) Quitar los dos tornillos de fijacion del antirre-
bo al soporte de direccion 7 [Fig. 184).

5} Hacer presion sobre el pernito de troba por
el arificio {1, Fig. 184) y schre la bolilla de
irabo instaloda en el interior de un orificio
ubicado al lado de uno de los tornillos de
fijacion retirar el aparato hacia el lado del
volante.

Para instalar un mecanismo antirroho nuevo, se
lo debe colocar en posicion "GARAGE" prosiguien-
do la instalocién, invirtiende la secuencia de las
operaciones dadas,

SISTEMA DE INSTRUMENTOS

BULBO INDICADOR DE PRESION DE ACEITE:
El bulbe indicador de presion de aceite acciona
a una presion de 500 grs/cm® (7,11 Ibs/pulg®).
Para verificar el funcionamiento . del mismo, serd
necesario proceder de ncuerdo o lo indicado en
"Lubricacidn' (pég. a-70}.

INDICADOR DE TEMPERATURA DE AGUA:
Para verificar su funcionamiento proceder de o
siguiente manera:

Retirar el bulbo indicador de temperatura {uni-
dad motor), con su cable conectado, luego sumer-
gir el bulbo en ua recipiente con agua, colocanda
odemds un termdmetro.

Asegurarse que el bulbo tenga un buen con-
tacto @ masa, por medio de otro cable.

Calentar el agua progresivamente y verificar lu
Posicidn de lo aguja del instruments cuando el
termémelra indique la temperatura de ogua entre
P6°C y 100°C. En ese preciso instante la aguja
" debe encontrarse en la barra divisoria [color ne-
910}, entre lo zona normal {verde) y lo zono de
Peligro (rojo), pudiendo sobreposar openas e
arra divisoria,

Fig. 183

INDICADOR DE NIVEL BE COMBUSTIBLE
{Unidad tanquel: Para sv verificucion proceder
como sigue:

1) Desconeciar el cable de la unidad tanque de
combustible. Parg ello, se debe retirar el al-
mohadén y el respaldo del asiento trasero,
lo que permitird retirar vao tapa fijado ol pi-
so de la carroceria [lado derecho) mediante
cuafro tornilles de chapa. Al retirar la tapa
‘mencionada, se tendrd eccese o la unidad in-
dicadora de nivel ubicada sobre el tanque de
combustible.
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2} Conectar el cable a wno unidad de tonque
nueva, usada para pruebos. luego conectar
la unidad de tongque a masa.

3] Coneciar el interruptor de encendido. Con el
flotador en pesicién “'Yacio™ el instrumento
deberd indicar el comienzo de lo escala y el
final de la escala con el flotador en la po-
sicion de ‘'Llena’.

Si lus indicaciones san correctas, cable e
instrumento de tablere estan en buenas con-
diciones y la falla estard localizada en la
unidad indicadara de nivel del tanque. Si ias
indicaciones no son correcias, repefir la prue-
ba conectando la unidad de prueba directa-
mente ol terminal del instrumento de tablero.
§i esta prueba arroja como resuliade indica-
ciones correctas la falla es debida al mal es-
tude del cable, caso contraric debe reempla-
zarse el instrumento de fablera.

LIMPIAPARABRISAS: los brazos porto-esco-
billas, son accionados por un motor eléctrico, ubi-
cado debajo del panel de instrumentos ¥y sobre el
‘panel torpedo.

Toda ver que se produzean anormalidades en
el funcionamiento del limpiaparabrisas, es necesa-
rio verificar primero, lus conexiones del interrup-
tor ubicodo a lu izquierda de la guantera, fas
canexiones de los cables de alimentacion del mo-
tor eléctrico, el fusible protectar -correspondiente
{5 Amperes) y en especial la correcta instalacion
de los brazos porta-escobillas, ya que si estos se
encuentran frabados no permitiran un buen fun-
cionomiento del mecanismo.

Desmontaje del motor limpiaparabrisas:  Pro-
ceder de la siguiente manera:

1) Quitar fa guantera [(lado izquierdo).

2] Quitar los brazos porta-escobilios junto con
las escobillas.

3) Desconeclar los cables de alimentacion del
motor y affojar las tuercas indicadas por las
flechas {Fig. 185).

4) Abrir lu gropa de sujecion del cable de ali-
mentacion (B).

5) Quitar de los extremos de los eies de mando
la tuerca (4), la arandela {5], el separador
(6) y lo arandela de juntc {7). luego de
realizar esta operacién retirar el conjunto por
debojo del panel de instrumentes.

Moniaje: Para el montaje del limpiaparabrisas,
se debe invertir el orden de las operaciones, le-
niendo especial cuidado en la correcta instalacion
(7, Fig. 185] paoroc evitar
‘entrada de cgua al interiar del vehiculo,

de fo arandela-junta

Brazos porta-escebillas. El RENAULT “'DAU-
PHINE"-1.K.A., ha empleado dos brozos porta-es-
cobillas distintos en cuanto se refiere a su tipo de
sujecion al eje de mando. E! usado en las primeras
series era asegurodo ol eje medianie un tornillo -
mientras que el otre, usado hasta el presente, es
fijado a presién en el eje mediante un resarte del
tipo lamina metalica.

Regulacién (brazo fijacion « tormillo):  Mojar
el parabrisus con agua y poner en marcha el
limpiaparabrisas, lvego pararle. Les brozes porta-
escobillas deben pararse o 2 cm del marco del
parabrisas oproximadamente. ' _

$i no es osi, levaniar el porta-escobilias [po-
sicion de limpieza del porabrisasl, oflojor el tor-
nillo de fijocion (3, Fig. 186} y mover el braze
porta-escobillas, en la direccién necesarig. luego
ajustar firmemente el tornilio.
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SISTEMA ELECTR ICO

Regulacién (brazo fijacidn o presidn), Reali-
sar las mismos operaciones indicadas, modificando
ja forma de regulacion de la siguiente manera:

tevantar el brazo porto-escabilles {posicion de
limpieza del parabrisas). Al levantar el brozo, el
extrema del gancho (1, Fig. 187} suelta el resorte
de lamina metédlica (2} y éste deja de ejercer pre-
sion sebre el tambor estrinde del eje permitienda
retirar el ‘brazo porta-escobilla.

Orienfar el brazo porta-escobillo en la direc-
cién odecuoda y colocario en el fambor estriado,
Al bajar el brazo sobre el parabrisas, el resorte
de laminag metdlica fijard el brazo ol eje de
mando.

PROTECTORES DE INSTALACION ELECTRICA:
F| "Sisiema Eléctrico’ se halla protegido por un
interruptor automatico de circuito y por una caja
de fusibles, ambos ubicados debajo del panel de
instrumentos, sobre el costade izquierdo.

El interruptor outomadtico de circuito tiene una
intensilod de 22 Amperes. Estd ubicado sobre la
coja de fusibles y conectudo en serie entre [o
bateria y el interruptor de luces.

Ante cualquier corto-circuito en [a instalacidn
de luces, el interrupfor outomdtico comenzord a
actvar apagondo y encendiende las fuces a in-
tervalos regulaores, indicondo el inconveniente vy
protegiendo de esta manera al circuito.

Las caracteristicas y ubicacion de los fusibles,

AUTOMATICD
DE CIRCLHTO

; s A B-12 B-4
como asi también las conexiones de todos los ca- @
bles conectudos al equipe protectar que se sumi- c-14
nistran & continucidn, focilitard el reemplozo de c c7
cualquiera de esfos elementos (ver Fig. 188).
‘ Fig. 188
FUSIBLES
Fusibles Designacion Amperes Cantidad
A Limpiaparabrisas y luz interior 5 1
B - Calefactor ' 10 1
C Indicador luz direccional y ""Pare" 10 7 1
CONEXIONES
Cable {corresponde a ..
esquema de circuitos} Color Circuito
C~- 7 NEGRO A interrepior de luces terminal -
B — 11 VERDE A empolme N 1
B - 12 GRIS A empalme N°.1 A indicador ftemp. de agua
B - 10 ROIJO A tablero de conexiones panel insh,
F— 3 VERDE A molor limpioparabrisas terminal 2
B - 4 GRIS A interruptor de- calefactor
C - 14 AMARILLO A destellador terminal -
cC-17 AMARILLO A interrupior de ‘'Paore’

e/ 23
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CONEXIONES DE INSTRUMENTOS DE TA-
BLERO: Para facilitar la tarea de reemplozo o
reparacion de algunos de Jos instrumentos de fa-
blero, se indica a confinuacian las conexiones del
tablero de instrumentos (Fig. 18%).

Insiruymento

Z

Terminal de comexién derecho
luz tablero de Tmstrumentos
Terminal de comexidn izquierdo
Indicador fuz direccional
Indicador luminoso de carga
Indicader nivel de combustible
Indicadar temperatura de agua
Indicador de presion de aceite

I T N

Fig. 1B9
Cable {corresponde o L
esquema de circuitos) Color Circuito
A~ AMARILLO A tablero de conexién tras. [terminal LT]
C — 10 AMARILLO A infterruptor de luces terminal foz tros.
B — 2 VERDE A farite interior derecho
A- 7 VERDE A farite interior izquierdo
c-138 NEGRCO A destellador terminal P
A 4 AZUL A regulador de carga terminal DYMN
B~ 3 MARRON A indicador nivel combustible {wmidad tanque)
B~ & GRIS A indicador temperatura de ogwe
i~ 2 GRIS A interruptor de encendide termimal B
B— 5 GRIS A bobina de encendido termimal -
A—- 6 ROJO A indicador temperaturo unidad motor
B — 12 GRIS A toblero de fusibles [terminal colefactor in-
dicador de viraje y '‘Pare’™}
B - & ANARANIJADO { A indicador de presidn de acefie unidad motar

VT
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LAMPARAS: CARACTERISTICAS Y UBICACION:

Ubicacidn

Caraocteristicus

N? Comercial

Faros delanteros (1] .. ........ ...

Lampara esférica, blanca, lisa, haz osi-
métrico, dos filamentos, & Volts.
40/45 Watios

Tipo especial

Lluces de estacionamiento, direcciona-

les y traseras de "'Pare” {2) "Lampara de dos filamentos. é Volts. I 1154
2173 C.p
tuz de potente y luz compartimiento .
de motor (3} ............... Llampora de un filamente. & Volts. | 63
JCP
Luces inferfores {4} . ............. Lampara de un filamento. & Volis. 1 55
2C.P
Luces indicodoras de: (3]
Carga. Lampara de un filumento. 6 Valts, | 51

Presidn de oceite.
Luz direccional y luz tablero de
instrumentos,

1 C.F

Fig. 190
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[HTERRUPTOR IGKICIOH
(s)

\HSTR. TERM. (ONEX. DER.
A3

INSTR. TEMP. AGUA -
Gy

A-6

LAHeRsA WDICADURS CARGA (S mA-4
AT

A-2
MAID
moroR CENTRAL

LplAPARABRISAS  (ABLES

MAZOS DE CABLES

MG, TERM. CONEX, S20. @%
ad &7 A-B

IHTERR. PUERTA
DELAHT, 1ZOUIERDA

DL, TEMP. AGUA
1HIDA MDIEE)

ﬁ SOLEHTIIDE ARRANOUE

AS
CUBKIR (O 10BD FLASHCD HEGRD. |- ;'6 Y 4

HASLTA 6@ (W DLL [XTREMD
. . A-IJ:
‘ ‘ %‘A-l-_a@

A-3 ALERD CONEX

HOTA. LOS CABLES A5 Aty A-B

A-B

A7
A-4 otH
FARITO NS, 120,

ZEGULADDR CARGA

Fig. 190-A

Ne 2013502-B °

Cable Seccién Cabie Cakle ) ]
N° | mm? {sin cislac.) Color Mazo de Cobles - Costado lzquierdo - Coni.
A- 1 1 AMARILLO Instrum. Term. Conex, Der. @ Tablero Conex. Trasero {(Term. L. Tros.]3
A- 2 VIOLETA Conector mazo Central de cables (Term. Arg) a Tablero conex. Tra
) (Term. LVI1] i
A- 3 1 MARRON Conector mazo Central de Cables (Term. ARD} o Tublera Caone
Tras, |Term, LVYD}
M- 4 1 AZUL Instrum. Lémpara Indie. de Corga d Regulador de Cargu Ter
DYN) 3
A- 5 5 NEGRO Interr. de ignic. (Term. D) o Solencide de Arranque [Term. Inl'err."‘ :
A- 4 i . ROJO Instrum. Indic. Temp. de Agua a indic. Temp. (Unidad Molor] k
A- 7 0,6 VERDE instrum. Term. Conex. izq. o Farito Interior izq.
A- B 0,6 NEGRO Farito interior izq. o Interr. Puerta Del. izqg.
A- 7 1,4 VERDE Instrum. Term. Conex. izg. d Motor Limpiaparobrisas (Term. 2)

Er
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Fig. 190-B

Cusie miﬁ“{;’; (n:;:?c:i.} ((::c;I]:v‘l;: Mazo de Cables - Costado Derecha N® 2015751 - A

B- 1 5 ROIOC Tablero de Conex. Panel Instrum. o Bateric {Term. 4}

B- 2 0,4 VERDE Instrum. Term. Conex. izgq. o Farito Interior der.

B- 3 0,6 MARRON Indic. Nivel Nofta {Unidad Tablero] a Flotanie Indic. Nivel de Nafta

B- 4 ? GRIS Tablero de Fusibles {Term. Colefactor) o interr. Colefactor

B- 5 2 GRIS Indic. Temp. de Agua [Unidad Tablero} a Bebina de Ignicién
{(Term. )

B- 4 1 ANARANIADO| Indic. Presidn Aceite (Unidad Tablero) a Indic. Presién Aceite

. {Unidad Moior}

B- 7 2 NEGRO Interruptor de Calefacter o Calefactor

8- 8 0,6 NEGRO Interruptor Puerta Delantera Derecha a Farito Interior Derecho

B- 9 2 GRIS Indic. Temp. Agua a Indic. Nivel Nafla {inidad Tablero)

B-10 5 ROJO Tablero de Conex. Ponel de Instrum. o Empalme N° 1 o Inlerrup.
Automat, de Circuite

B-11 2 VERDE Tablero de Fusibles (Term. Aliment. Limpiaparabrisas - Luz Inh) o
Empalme N? ]

B-12 3 GRIS Tabl. Fus. [Term. Atim. Calef. Indic. Vir. ¥ Stop) a Ind. Tem. Aguo
(Unidad Tablero}
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Fig. 190-C

Cuﬁie mrsni“;:i: 5?;?;‘2_} ?;Iljolf Mazo Central de Cables - Conj. N? 2015750 - A
C- 1 1 MARRON Imterr. Ind. Yir. {Term. ARD) a Conector mozo de Cahbles izq. {Term
Luz Vir. Der.)
cC- 2 1 AZUL Interr. Ind. Vie. (Term. AVG) o Farito Del. izg. {luz Yir.]
c-3 1 YIOLETA Interr. Ind. Vir. [Term. ARG] a Conector mozo de Cables izq. {Terrn-
Luz VYir. izq.}
C- 4 2 ROIO Interr. Ind. Vir. (Term. 4} a Destellador (Term. L}
C- 35 1 NEGRC Interr. Ind, Vir. [Term. Stop -} o Interr. Stop
C- & 1 CELESTE interr. Ind. Yir. {Term. AVD} o Farite Del. Der. {luz VIR]
c-7 5 NEGRO Interr. Luces [Term. -~) a Interr. Autom. de Circvito’
C- 8 3 - VERDE Interr. luces (Term. LA} o Toblero de Conex, Del. {Term. Luz Allu} 4
T C- 2 3 ROSA Interr. Luces [Term. €) a Toblero de Conex. Del. (Term, Luz Bq;a) B
c-10 1 AMARILLO Interr. Luces [Term. LAR} & Instrum. Term. Conex. Der. 'g
cC-1 ] BLANCO Interr, Lluces [Term. LAY) o Tablero Conex. Def. (Term. lLuz Posuc].;ﬂr
c-12 2 GRIS Llave Select, Bocinag {Term, C) o Bocina Civded &l
.13 3 ANARANIADO| Llave Select. Bocina (Term.. R} a Bocina Ruia =§
C-14 1,4 AMARILLO Destellador {Term, 4~} o Toblero de Fus. {Term. Luz Vir. y Stop} j
C-15 0,6 BLANCO Tablero de Conex. Del. [Term. Luz Posic.) o Farito Del. izg. {luz] JL -
Posic.} '33 Cabl
C-14 0,6 BLANCO Tablero de Conex. Del. {Term. tuz Pesic.}) o Fariio Del. der. (Luz3j N
Posic.) 7:‘ A
- 1 AMARILLG Portafusibles ({Term. Luz Vir.Stop] a Inierr. Slop 4 -
- 0,6 NEGRO Destellador (Term. P) a luz Piloto e
e
iy
i
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b-2

FARQ MELANT, $20INERGD

P2 (T YD) -2

TAELERD CONEX
DELAHT. -

D-1 Q
B-1
Fig. 190-D
Seccién Cable Cable . s e
Ne | mm? {sin aislac.) Color Faro Del. izq. Mazo de Cahles Conj. N¥ 2012261 - C
D- 1 2 VERDE Tablero de Conex. Del. (luz Alto) o Zocolo Faro Del. izg. (luz
Alta)
-2 2 ROSA Tablero de Conex. Del. [luz Bajo )a Zécalo Fare Del. izq. (Luz Baja)
-3 2 NEGRO Zocalo Fare Del. izq. (Masa] a Maso
()
© k2
™,
FARQ DEEANSERD DERCHD
TABLERD (ONEX 1
DILANTERD =30
-
E-]
& h
E-)
v h*
Fig. 190-E
~Cable|  Seccién Cable Coble
N* | mm? (sin wislac.) Color Faro Del. der. - Maze de Cubles - Conj. N® 2012262 - B
E' 1 2 YERDE Toblero de Conex. Del. {Luz Alta) a Zécalo Faro Del. der. {Luz Alfa}
E- 2 2 ROSA Tablero de Conex. Del, {Lluz Boja) o Zécalo Fare Del. der. {Luz Bojo)
___'__?'_ 2 NEGRO Zécalo Faro Del. der. [Masa) o Masa
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TABLERD FHISILES
F-3

o F2

FAKI:iEI TRASERD TABLERD) COHEXIGNES

JHTERAAPIOR
HOTOR LIRPAPAEAGRISHS {IMEIAPARABRISAS L2QUIERDD ' TRASERD
J’/
F-1 L G-
G-2 2
F1
Fig. 190-F Fig. 190-G
Cable Seccién Cable Cable L. ) ) !
Ne | mm? (sin aislac.} Calor Limpiaparabrisas - Mazo de Cobles - Conj. N? 2015752 - C':
F- 1 1 MNEGRO Interr. limpiaparabr. @ Motor Limpiaparabr. (Term. Interr. 1]
F- 2 1 VERDE Interr. Limpiaparabr. o Motor Limpiaparabr. (Term. 2]
F- 3 1,4 : VERDE Motor Limpioparabr. {Term. 2] o Toblero de Fusibles {Term,
Llimpiaparabrisas)
Cabl Seccién Cabl Cabl ,
Mo | e e aislac.) ol Farito Trasero izq. -~ Mazo de Cables - Conj. N® 9504407 - C
i
G- 1 1 VIOLETA Farito Tras. izg. (luz Vir. y Stop) o Tablero de Conex. Tros. (L
Yir. v Stap)
G- 2 0,6 AMARILLO Farito Tras. izq. (Luz Tros.) a Tablero de Conex. Tras. {Luz Tros:]
FARID PAILATE
Ha3
o H-2 H.d
\\
FAKING
IRASERD ZERLLNO TASLERD (OREXIONES
/ TRASERD
H-1
H-1
Fig. 190-H
Cable Seccién Coble Cable ] .
Ne | mm? (sin aislac.) Color Farite Trasero der. - Mazo de Cables - Conj. N2 9504406 - C
H- 1 1 MARRON Farito Tras. der. {luz Vir. y Stop) a Taoblero de Conex. Tras. (F
_ : Vir, y Stop)
H- 2 0,4 AMARILLO Farito Tras. der. [Luz Tras.) a Tablero de Conex. Tras.
H- 3 0,6 AMARILLO Tablere de Conex. Tras. [Luz Tras’] o Forito Patente
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REGULADOR CARGA

-2

2 GEHERADDR

1-a
WOTOR B
ARRAHOUE
Fig. 190-1
Seccion Cable Cable L. R
mm? {sin aislac.) Color Circuito de Carga - Mazo de Cables - Conj. N® 9503805 - C
1 VERDE ‘Generador {Term., Exc.] o Regulador de Carga (Term. Exc.}
5 AZUL Generador (Term. DYMN) o Regulador de Carga {Term. DYN)
5 BLANCO | Motor de Arranque o Regulador de Carga (Term. BAT]

IMILERD CDHEX!OMES
PAHEL PHSTRUMENTDS

JNTERE, SGHYCIOH
Y ARRANCIUE

12

1NDILADDR
TEMPERATURA. AGUA
Fig. 190-J
: Seccidn Cable Cable L ‘ : o .
) ¢ | mm® {sin aislac.) Color Inferr. de Ignicién y Arran. - Mazo de Cobles - Conj. N° 2013637 - C
5 ROQJO Interr, de Ignic. {Term, ) o Tablero de Comex. Ponel de Instrumen.
Tra 5 - GRIS Interr. de Ignic. [Term. B} o Indic. Temperaiuvra de Agua
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DIAGRAMA ELECTRICO
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A - Faorilo trosero

B - Barne paositivo

C - Luces de pasicién

D + Lz boja

E -luz alto

F - Bocing para civdad

G - Bocing paro ruto

H - Alimenta Fuces de slop

| - luz direcaonol del, derecho
J - Alimenfe. Juces direccionales
K -Lluz direccional del, izquierdo .
- Lur dieeccionol rosero izg,
M - Luz direccional trosero  derech

Fig. 191

Faros di=ianteros
Tablera de conexianes dv.-l:uj
tera

reccionoles delanleras
Bocino de ruia
Botino poro ciuded
Motor de limpicparobrisos
Boleria
Interruptar de sefial ‘‘Pore

T
Intarreptaor del limpioporebrisgg:
Lvz de toblere de ln!lru[‘neﬂtu;% :
Indicador de luz direecional’ -.‘ .
Indicador de combustible (,_. L) M
lablera) ;
Indicader de cargo - Luz verdea
{en ‘lablero)

Indicodor de presién de ucnu
|

e - Luz rpja {en tablere}
Indicadar temperatura del uguu
Tablero de conexiones
Unided deslellador i
Interrvplor luz de cortesio -
Inlecruptar de encendido Y ;
arrangue

Interruptor de cealefacior
Comonde de luees y hocmu{
Luges inferiores

luzr del campaortimienio molart
Indicodor de t{emperalurn - ¥
molor -
Indicudar de combustible un
tangue

Motar de arrongque
Regulader de cargo
Dizstribuidor
Indicador presian de aceile (engt g
motor}
Calefacior
Tohlero de conexiones leasern
{1 bornes)
Generador

Bujias

Bobina de en:endldn
Lluz “'Pore’
lroseros
Luz de polenle
Tublero de fusibles e
interrupfor aulamadlico
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SISTEMA ELECTRICC

'BATERIA

DIAGNOSTICOS DE SERVICIO

SISTEMA ELECTRICO

) MEDICION DEL PESQ ESPECIFICO

£l diagnéstico del estado de vno bateria puede establecerse efectuando dos pruebas:

a) Medicion del peso especifico del electrolito {1} o bien, medicion de la tensién a circuito abierto (2).
b] Medido de lo tension en régimen de descarga intensa (3).

.

actura del Densimetro [(corregidal

Estado de la Bateria

Seolucion

,250 o 1,275 en todas las celdas

225 a 1,250 en todas las celdas
y electrolita incoloro

“Menos de 1,225, No varia en mds
de .025 y electrolite incoloro

1,225 o 1,250 en todas las celdas

y electrolite turbio [{celora-
cién marrén) ... ...
Diferencia mayor de .025 entre

celdas

Estado de carga satisfactorio.

Media carga.

Descargadua.

Medio carga y con desprendi-
miento de material active de
las placas.

a) Buteria en malas condiciones
{probable corte-circuito)

b] Falta. dcido en el electrolito

(por derrame].

Debe hacerse la prueba de descarga
intensa.

Debe hacerse la pruebo de descorga
intensa.

Carga rdpida a Carge fenta.

Debe someterse o carga lenta, No
hacer la prueba de descarga
intensa.

Verificar tensién o cireuito abierto. Re-
emplozar si la diferencia entre
celdos es mayor de 0,2 Volt,

Ajustar peso especifico en la celda en

que éste sea buajo, ogregando
eleciralito de’ peso especifico
1,400.

cifico].

2] MEDICION DE TENSION A CIRCUITO ABIERTO [puede hacerse en lugar de Joa medida del peso espe-

Lectura del Veltimetro

Estado de lo Bateria

Solucidn

2,15 Yolts 0 mds en todas las
celdas

- Menos de 2 Volts

lecturas que difieren en mas de 0,2
Vaolt entre celdas

Estado satisiactorio,
Bolerio con poco carga.

Baterio descargada.
a) Boterioa en malas condicicnes.

b) Falta de electrolita.

Debe hocerse la pruebe de descarga
intensa,

Debe hacerse la pruebe de descarga
intensa.

Someter o cargo lenta.
Reemplozar.

Agregar elecirolito o agua destilade
segin necesidad.
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PESO ESPECIFICO DEL ELECTROLITO EN CLI-
MAS FRIOS: En los climas muy frios el eleciro-
lite de la bateria puede llegar o congelorse, por
lo que se deberd cuidar de no tener un peso
especifica cuya temperatura de congelacién sea
inferior a la temperatura ambiente. En la si-
guiente tablg se suministran los graduaciones de
temperaturg o las gue se congela el elecirolito
para distintos valores del pese especifico,

Peso Especifico Temperatura
{a 25°C) {en °C)
1,100 -~ B
1,150 -15,5
1,200 ~-28,3
1,250 - =54
1,300 72

PESO ESPECIFICO DEL ELECTROLITO EN CLI-
MAS CALIDOS: En climas edlidos es convenien-
te reducir el peso especifico del electrolite de las
baterias @ 1,230 en lugar de 1,275 paro ello se
carga completamente [a bateria, se mide el peso
“especifico y si éste es superior a 1,230, se exfrae
una pequefic cantidad del electrolito v se agrega
agua destilada. Se repite la operacién hasta lle-
gar a 1,230 en todas las celdas.

Par lo expuesto, luego de medir el pesa espe-
cifico del electrolito y antes de determinar un
diagnéstico apresurado sobre el estado de una
bateria, debe tenerse en cuenta el clima donde
es empleado la misma, pues el peso especifico
puede estar corregido segun el climo, lo que ddrio
lugor @ un diagndstico errdnea.

El diagndstico del estadoe de la bateria es de
gran importancia, ya que el servicio del Sistema

Eléctrico debe comenzar siempre por la inspeccidn

de este elemento. Efectuando las pruebas arriba
mencionadas, se puede determinar con certeza el
estado de la bateria, pera, una cvidadosa y correc-
ta inspeccién visual del exterior de la misma, evi-
denciord cualquier anormalidad, especialmente en
los sistemas de cargm y arronque,. ayudando o
establecer un diognéstico preciso.

S5OBRECARGA: En los baterios somelidas o
sobrecarges, la falla se manifiesta con un con-
sumo excesivo de ogua destilada y exogerodo
aumento de temperatura. Este aumenio de tem-
peratura es muy perjudicial, pues deforma ta caja
de la boteria, con lo que la falla puede detec-
farse visualmente,

.

Baterias con fapas levantados por empuje de
los postes positives de coda celds o elementa,
cajos abultadas, placas hinchados debido o la
transformacion del plomo de las rejillas en Per-
4xide de Plomo de mayor volumen, son sintomas
de sobrecarga.

SULFATACION: Llas baterios se sulfatan cuan-
do han estado largo tiempo estacionadas sin
usarse y sin ser recargadas. En esas condiciones,

el Sulfato de Plomo se cristaliza sobre las placas

formando uno costra dura, muy dificil de eliminar,

© 81 las baterias permanecen muche tiempeo descor-

gadas, el Sulfate puede Hegar a destruir las pla-
cas negativas inuvtilizando la bateria.

Es de hacer notar que en condiciones normales
siempre se forma una pequeiia cantidad de Sul-

. fato de Plomo de estructura cristaling fino, fécil-

mente converiible en Plomo esponjoso y en Fer-
éxido de Plomo por lo accidn de la corriente de
carga.

ALABEO DE LAS PLACAS: Se encuentran en
baterios que han sido sometidas a cargas o des-
cargas muy intensas en periodos muy breves. las
placas se alabean por la excesiva femperatura
que ftoman en ezl momento gue circula corriente
de gran intensidad.

Por lo general el alobeo de las plecas produce
el corto-circuita interno de la boteria al tocarse
los bordes de las placos positivas y negativas,
faciliiode por el aplostamiente de los sepaora-
dores.

CORTO-CIRCUITOS INTERNOS: Ademds del
olobeo de las placas, los corto:circuitos interncs

pueden ser ocasionados por una vibracién exce- -

siva de lo baoleria debido a estar suelta o floja
en su soporte lo que hace que los placaos des-
gasten los separadores en los bordes y acaben
por ponerse en corfo-circuito.

AGOTAMIENTO: Las baoterios van perdiendo
con el tiempo el material active de sus placas, a
la vez que disminuye el peso especifico del elec-
frolito adn esiando toialmente cargodas.

Cuando el peso especifico del eleciraliic es bajo
y no aumenta en la carga lenta, es indice de que
la boteria ho comenzado o agofarse.

El agotamiento puede comprobarse también
efectuando lo pruebo de descargo ropida, la ten-
sion cae en estas baterias por debojo de los 1,5
VYolts por celda.
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SISTEMA ELECTRICO

DIAGNOSTICOS DE SERVICIO
MOT OR DE A RRANQ UE A continuncién_, se suministra per separadao una
tabla que confiene los causas mas comunes de
Lgs averias en el mator de arranque son faciles posibles wverias Y qué solucian ufioptfjr en 'cadu
de identificar por lg forma en gue se manifiestan, caso, ya sea gue lo falla hcyao snd? IC!enh'fICQdU
no osi la causa que las motiva. Ello se debe a en el motor de arrangque © en su circuito.
la contidad de piezas que componen el motor de En caso que lo falla se encuenive Ioc_uiizudu en
grrongue en sl con su mando por elecireiman vy el motor de arranque, se deben efectuar las prue-
al circuito de arranque farmado por lo bateria, el bas en vacio y con la armadura frenada para
interruptar de encendido y arranque Y jos con- localizar antes de desarmaria cual es lo parte
ductores. dafioda del mismo.
Sintomas Causc posible Comprobacién Reparacion
a} Eje de la armadura Colocar la armadure entre|Cambiar la armadura.
torcido. dos soportes en "Y' vy
medir con un compdrader
a dial apoyado en el eje.
Consumo de corriente bl Eje de la armadura en- | Desarmar el motor de arran-{1) Limpieza de los buies v
- en vaclo alia. s granodo en los bujes o que y probar el eje en pulido suave del eje.
Velocidad  de rotacion bujes sucios o faltos de los bujes. 2} Camhkio de los bujes.
de la armodura en N
. . lubricacion,
vacio baja.
¢} Bujes desgastodos exce- Observar visualmente si hay|Combio de los bujes. [5i el
sivamente {la armadura signos de roce sobre el eje de la armadura esta
roza con los masos po- nicleo de la armadura o muy gastado debera re-
lares). sobre las masas polares. emplazarse la armadural,
a] Conductores de la ar- Efectuar prueba de aisla- | Reemplozo de la armadura.
Consumo 'de corriente modure en corfo circui-]  cidn de lo armadura
~&n vacio alta. to o con derivaciones o probar ésta en el proba-
Velocidad de rotacion masd. dor de armaduras.
de la armadura en
vacio baja. b} Cuampos derivados a Prueba de oislocién de los| Cambio de la oislacién de
Cupla bajo. masa. campos. los campaos.
Consumgo de carriente
de bloqueo alta. ¢} Porta-escobillas deriva- | Prueba de aislacion de la| Cambio de la placa.
do o masa. placa porta-escobillas.
a) Terminal de conexion Efectuar prueba de aislacion Reemplazar el tubo
del motor de arrangue del terminal, desconectdn- aislador.
derivade a masa. dolo de los campos.
b) Compos derivados Prueba de aislacion. Cambio de lo aislacion de
a masa, fos campos.
) ¢) Derivacién o masa de lao Prueba de aislacion de lo Cambio de lo plocd.
Corriente alto. placa porta-escobilla. placa porta-escobillas.
Yelocidad de rotacion -
de s armadura en}d} Bujes engranados Inspeccionar visualmente. Cambiar bujes.
vacio nula. (El me-
tar*no funcional. e} Bujes gastados, la arma- Inspeccionar visualmente o] Cambiar buijes. ¢
dura se trabo en los armadura y las masas po-
masas polares, lares por roce.
] Eje torcido, armadure se Colacar la armadura enire Combiar la armodura,
traba. ) dos soportes en V' ¥y
medir con un comparador
‘o dial apoyado en el eje.
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Sintomas Causa posible Comprobacién Reparacion
a) Escobilias que no asien-|Inspeccienar visualmente. Cambiar fas escobillas o ]ei'
tan en el colecior. resortes de los porto-egdh
cobillos. !
b} Circrito de campos cor-| Efectuar prueba de conti- 5i existen conexiones desnj_‘
tados. nuidad, dadas soldar, si no reemif| s
plozar los campos.
El motor no funciona vy _ B
no toma corriente. c) Mica en el colector que|lnspeccionar visualmente, Tornear el colecior y rebc_n;'
sobresale entre las jar la mica entre delgasi
delgas.
d} Conductores de la ar-|Prueba de la armaoduro en| Soldar las conexiones o re
madura desoldados en el probador e inspeccion emplazar fa armadura
el colector o cortades. visual.
a) Arrollamiento de un Efectuar prueba de continui- | Soldar conexiones sueltas of
campo cortado. dod en cada campe por reemplazar el campo
separado. averiondo.
b] Escobilla que no asienta|Inspeccionar visualmente. Combiar escobillas o
sobre el colecior, resortes.
c) Conexién de escobilla allnspeccionar visualmente. Reparar la conexion,
Velacidad de rotacion campo cortada.
de lo armadura en
vocio baja. d} Colecior descentrado, Inspeccionar visualmente y|Tornear colector, limpiar .y
Cuplo bojs. sucio o con separadores verificar descentracién rebojar fa mica,
Corriente baja. de mica altos. empleando soportes en
"Y' y un comparddor a
dial.
e) Conexiones de la arma-|Inspeccionar visuglmente y|Soldar y tormear el
dura descldadas del co- efectunr prueba en el o reempliozar lao
fector. probador de armuaduros. armadura.
f) Conexiones flojos de la|Inspeccionar visualmente. Limpior y ojustar las

escobille a masa.

conexiones.

Velocidad de rotacién
de loa armadura en
vacio alta,

Cupla baje.

Campo en corto-circuito in-
terno.

Sacar o aislacién de los
campos e inspeccionar vi-
suaimente,

Reemplazar fos campos.
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Sintomas Causa posible Comprobacién Reparacidn
—
a) Colector descentrado. Colocar |la armadura entre| Tommeor el colectar, rebajar
dos soportes en V" vy o mica y pulir.
verificar la descentrocian
con un-comparador a dial
colocado sobre el co-
lecior.
b} Eje de lo armadura tor-§ Yerificor con soportes en Camtbigr le armadura,
cido. "V v comparader a dial.
t] Resortes de los parta- | Medir la tensidn empleando| Cambiar los resortes o curvar
Chisporrotec excesivo escobillas flojos. una balanzo y compa- st la diferencia es muy
en el colector. rarlo con uno nueva. pequefia.
d} Escobillas gastadas o Inspeccionar visualmente. Reemplazar escehbillas,
trabadas,
e] Mica alta en el colector. |Inspeccionar visualmente. Tornear el colector y rebaojar
fa mica.
fI Conexiones desoldadas {inspeccionar visualmente. Soldor, tornear el colector y
en el colector. rebojar la mica.
g} Espiras de la armadurafPrueba en el probader del Reemplazar armadura.
en corto-circuito, armaduras.
la aemadura gira peroj@l Impulser deteriorado. Inspeccionar visualmente. Reempiozar el impulsor.
el pifidn no.
b} Eje cortado. Inspeccionar visualmente, Reemplazar la armadura.
a) Bujes gastadas, Desarmoar e inspeccionar con | Cambiar los bujes.
el eje de la armadura s
los bujes estan gastados.
b] Bujes secos, foltos de Inspeccionar visualmente. Reemplozar los bujes.
lubsricacion.
¢} Eje de la armadura tor- | Verificar con sopories en|Reemplazar la armadura.
cida. “¥" v comparador o dial.
d} Masos polares flojas, Inspeccionar en formo ma-| Ajustar las masas polares.
nual y visualmente.
e) Escobillas con juege en|lnspeccionar visualmente, Cambiar escobillas y even-
Funcionamiento los poria-escobillas. teadmente los porta-
ruidosa, escobillas,
f) Impulsor deteriorado. Inspeccionar manual y vi- Resmplozar el impulsor.
‘ sualmente.
g} Pifién impulsor falio dej Verificar el correcto montaje| Efectuar el ajuste
regulacidn. de la palanco de mando momrespondiente.
' y cemprobar la posicién
del pinén con la herra-
mienta especial ELE 035.
h} Bulones de sujecién del] Verificar empleando una lla-| Apretar o lo torsion de 2 o
motor flojos. ve adecuada. 23 mhkyg
— @ {714,5 a 18 pie-lbs}.
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DIAGNOSTICOS DE SERVICIO

CIRCUITO DE ARRANQUE

Generalmente los defectos se presentan cuando
el motor de arranque no acciana al motor del
vehiculo o lo hace muy lentamente. Conocidas las
causas mas comunes que pueden motivar fallas en
el motor de arranque, sélo resto agregar las com-
probaciones tendientes a individualizar aguellas
inherentes al circuite de arrangue.

la primera operacién que deberd efectuarse en
estos casos, es encender las luces y tratar de
cccionar el arranque chservando los sintomaos:

1} SI LAS LUCES NO ENCIENDEN, debe verificar
el estado de la bateria pues la falla puede
estar localizoda en dicho elemento. Efectuar
las pruebas necesarias para verificar si la ba-
ferio estd agotada o descargada,

2] SI LAS LUCES ENCIENDEN, pero se upuécm
al occionar el arrangue, lo folla puede de-
berse a:

v} Terminales de lo, bateria flojos o sucios.

b} Cables de masa y de baterla flojos o co-
nectados deficientemente {terminales su-
cios) .

3] 51 LAS LUCES SE DEBILITAN MUCHO Y EL
ARRANQUE NO GIRA, la follo deberd lo-
calizarse en:

a) Bateria débilmente corgada,
b] Motor de arranque defectuose,
e} Motor del vehiculo muy duro o trabadoe.

4}

3)

6}

SI LAS LUCES 5E DEBILITAN LIGERAMENTE”' i
Y EL MOTOR DE ARRANQUE NQ GIRA, |a 3y

falla deberd localizarse en: itk
a) Interruptor de arranque {encendido yf.j,_-

arrangque) con confactos sucios © dafodos. ! 7@}
b} Conexiones entre interruptor de arrangue fﬁi

y mande por electroiméan {sofenoide)}, en
mal estade o sucias.
¢] Conexitn o masg del moter en mal estado,
d) Motor de arranque flojo o suelto. Verifi- ‘B
car apriete de los bulones de sujecion,
e) Colector del motor de arranque sucio.
f} Escobillas ogorrotadas.

SI LAS LUCES NO DISMINUYEN EN INTEN- 3§
SIDAD Y EL ARRANQUE NO FUNCIONA, la &
falla deberé localizarse en: &

a) interruptor de arranque o solenocide de
mando dafiados.

b} Circuito obierto en el motor de arranque.

c) Circuito del solenoide abjerto. Probar ha- %
ciendo puenie entre los terminales BAT
{Bateria] y ARR [Arranque) ubicados en
el solencide. :

d} Conexién o masa del motor defectuosa.

MOTOR DE ARRANQUE “RECHINA"' AL SER i
ACCIONADO DESDE LA LLAVE.

Efectuar los siguientes verificaciones:

a) Bateria débil.

b) Terminales de los cables flojos en los bor-
nes de bateria.

c) Pindén de mande fuera de regulacidn. Ll

d} Dientes del pifién de mande y de la co- &
rona de arranque dafiados, :
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SISTEMA ELECTRICO

DIAGNOSTICOS DE SERVICIO
GENERADOR

5i luego de efectuada la prueba del generador en el
de falla, debe ser desarmado para su inspeccion y reparacion.
evidenciara las posibles causas de

la falla y qué solucién empl

vehiculo se comprueba

que éste presenta sinfomas

la tabla gue se suministra a conlinuacion, .
ear paro subsanaria.

Defecto

Causa posible

Comprobacion

Reparacién

El generador no sumi-
nistra corrienfe,

Reemplezar escobillas. Ve-

a] Escobillas atascadas o |Probar como motor {no
gastadas [no tocan el giral. tificar resortes de porto-
colector). escobillas.
b} Colector sucio, quemado| Prueba como motor |gira o| Reparar colector o reempla-
o con micas aitas. poca velocidad con bajo zar armadura si fuese
consuma). necesario.
¢} Conexiones interiores Prueba de continvidad em-| Apretar o reemplazar las
sueltas, pleando lo lampara de conexiones.
pruebas.
d} Conexiones desoldadas | Estafio adherida en el in- | Soldar conexiones o reem-
en e] colector. terior de la carcozo. plazar armadura.
e} Bobinas de la armadura|Con lo ldmpara de pruebas | Reemplazar la armadura,
derivadas o masa, entre colector y nicleo
de la armadura.
f) Bobinas de la armadura Probador de armaduros. Si las bobinas estan desol-
cortadas o desoldadas dadas, soldar.
en el colector. $i estan cortadas, reempla-
zar la armadura.
g} Bobinas de la armadura Probador de armaduras (lo| Reemplazar la ormaduro.
en corio-circuito. idmina del probador
vibra).
hl Campos en corto- Medida de consumo o de| Reemplozar.
cirevito. su resistencio {comparar
valores con campos
nuevos).
i} Campos derivados a Ladmpara de pruebas. Desmomnior, cambiar aisfo-
masa. ciém v barnizar.
i} Compos corfados. Pruebao de continvidad. Reemplozar.
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Defecto

Causa posible

Comprobacion

Reparacién

Salida excesiva de
corriente.

a) Borme EXC derivado o
masa.

ldmpara de pruehas,

horne EXC.

b} Campos derivados a
masa.

Lampara de pruebas,

cién y barnizar.

Reemplazar lo oislacion de

Salido de corriente baja
o inconstante,

a} Correa floja.

Yisual.

Ajustar o cambiar.

b} Escobillas "atascadas''.

Visual o pruebo como motor.

Reemplazar escobillas,

c} Colector sucio, descen-
frado, micas altas.

Visual {chisporrotec en el
colector}.

Tarnear, rebajar mico
y pulir.

d) Poca tensidn de los
resortes de las
escobillas.

Medir con lg balanza de

froccidn.

Cambiar resortes,

el Armadura en corto-

Probador de armaduras.

Reemplozar armadurs,

Funcionamiento ruidoso.

circuite.
a) Montaje ‘ﬂoio. Manual. Ajustar.
b} Polea floja en el eje. |Manual. Ajustar.
c) Polea rajada. Yisual. Reemplazar.

d) Torsién excesiva de los
resortes de porta-
escohillas.

Medir con balanzo de
traccion.

Cambtar resortes.

e] Falos o campos flojos.

Visual {se notan signos de
rozamientos en el nicleo
de la armodural.

Ajustar,

f} Cojinete o buje flojos o
gastados.

Inspeccitn visual y manual.

Reemplazar.

gl Llubricacién
insuficiente,

Calentamiento en el cojinete
o en el buje.

Inspeccionar reienes
y lubricar.
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SISTEMA ELECTRICO

SISTEMA DE LUCES

DIAGNOSTICOS DE SERVICIO

-con focilidad.

las lamparas en la cor-
caza. Faros sueltos o
tlojos, carcazos flojas
en sus alojomientos.

ra uno mejor inspeccidn.

Defecto Causa posible [ Verificaciones l Reparacién
R
a}l Lemparas quemados. Probar fuera del vehiculo, Reemplazar. Verificar regu-
lador de carga y sujecidn
del foro.
¢l No enciende ninguno | b) Cables del mazo corta-| Visual o empleando una Reemplazar.
il de los filamentos de dos o desconectados. lampara de pruebas.
las lémparas de los — - _
Jaros ¢} Interruptor de luces en|Verificar haciendo puente |Reemplazar el interruptaor.
mal estado. en los bornes correspon-
dientes del interruptor.
d] Ceonexién a masa de las| Probar haciendo puente. Reemplozar si fuese
lamparas cortadas. Verificar el conector. necesario.
los faros se encienden|@! Corto-circuito en alguno|inspeccionar cuidadosomen-]| Reparar o reemplazar.
y apagan de los componentes del te todos los componentes
intermitentemente sistema. [interruptor, conductores,
etcétera).
a} Cables cortados o cone- | Verificar de acuerdo o: “Es-|Reemplazar cables o
xiones sueltas. guema de circuita'". reponer conexiones.
Un filumento no -
enciende en ambaos | Bl Interruptor de luces Probar haciendo puente en|Reemplazor si fuese
faros. defectuoso., los terminales. necesario,
cl Filamentos de las Probar fuera del vehieulo. | Reemplazaor.
lémparas quemados.
Un il to d o} Filamente gquemade. Probar fuera del vehiculo. |Reemplazar la lampara.
n filomento de un
faro no enciende. b] Caoble cortado o cone- |Revisar. Reempiazar o ajustar.
xion svelta,
- I - .
al Regulodor de carga nol Varificar estade de la bate- Ajustar y cargar baferia o
funciona correctamente. ria y regulador de carga. reemplazar regulador,
luz pabre. b} Interruptor de luces con| Verificar interruptor hacien- Limpiar o reemplazar
falso contacte interior do puente, interruplor.
{se calientg
excesivamente],
~Zocalo de lampara
defectuoso.
a) Regulador de carga no| Controlar. Reemplazar.
funciona
correctamente,
Lémf:\urus 58 queman i i . i
b} Excesiva trepidacién del Revisar guitando el faro pa-| Ajuster firmemente.
P q i
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DIAGNOSTICOS DE SERVICIO

LUZ DIRECCIONAL

Dafecto

Causas posibles

Comprobacién

Reparacion

Accionando la palanca
de mando hacia cual-
quiera de las dos pa-
siciones no hay se-
finles en ninguna de
las luces direccio-
nales.

a) Fusible de luces direccio-
noles quemado.

Yisval.

Reemplazar.

b} Cable de fusible o des-
teliader cortado.

Yerificar de acuverde a:
"Esquema de Circuitos'.

Reemplazar.

c) Destellador en malas
condiciones.

Sacar y probar,

Reemplazar.

d) LUlave selectora en malas
condiciones,

Sacar y probor con lampara
de pruebas.

Reemplazar,

e} Todas los lamparitas
quemadas.

Probar fuera del vehiculo.

Reemplazar.

Accionando la palanca
de mande hacia un
lado, éste no queda
en su posicion,

o) Mal estado de los topes
retén de la llave,

Visual {sacar velante de
direccién).

Reemplazar la llave
selectora,

b) Resorte de retorno muy
duro [mal instaladol).

Verificar la correcta instola-
cidn del resorte.

Corregir posicién.

Accionando la palanca
de mande hacia un
lado, ésfa no vuelve
automaticamente a
sU posicion neutral.

a) Resorte de retroceso ro-
to, con poca tensidn: o
mal instalado,

Visual (sacar volante de
direccién},

Reemplazar o instalar
correctamente.

Frecuencia de destellos
incorrecta.

a) Destellador en malas
condiciones.

Todas las lvces encienden.
Sacar y probar el
desteliador,

Reemplazar.

b] Cables cortadas o cone-
xiones flojos o sueltos.

Inspeccion visual o emplean-
do una lampara de
prueba,

Reemplazar cables o
ajustar.

¢} Falso contacto en la llg-
ve selectora,

Probar haciendo puente en-
tre los ferminales, en Io
misma forma en que lo
hace la llave.

o reemplazor lg jlave
selectora.
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SISTEMA ELECTRICO

ESPECIFICACIONES DE SERVICIO
SISTEMA ELECTRICO

BATERIA
Tension
Borne o Masa . ...... .. ... ... ... ..
Capacidad nominal
Tension del elemento coargoado
Tension del elemento descargade
Nivel del electrolito sobre las placas .,
Densidad del electrolito al final de la
carga

GENERADOR

Marca
Tipo e e
Excitacién
Potencia

Control en el vehiculo:

6 Volts

Negativo

75/90 Amperes/hara
2,2 Volis

1,8 Volis

10 a 12 mm

1,250 a 1,275

Ducellier

7188 - G
Positiva

200 Waits

4,4 o 6,8 Volis
30

Conectar un voltimetro o una "“lampara de prueba”, enfre el borne positive () del ge-
nerador y masa, Desconectar el coble del borne excitacién (EXC) del regulador ¥y ponerlo en

el borne () del generador.

Con el motor o un régimen aproximado de 1.000 r.p.m. [ne sobrepasar), si lo lampara se
enciende o la aguja del voltimetro se desvia el funcionamiento del generador es correcto.

Control
Primer Confrol:

r.p.m,
Intensidad en Amperes . ........
Infensidad en Amperes . ........
Tensidn de control ............

Segunde Control:

r.p.m.
Intensidad en Amperes .........
Intensidod en Amperes .........
Tensién de cantrol ... .........
Lengitud minima de las escobillas . ...
Digdmetro de! colector ... .. .........
Rebajodo de la mica del colector . ...

Fleche correa del generador ........
REGULADOR DE CARGA

Morca ..o
Tipo
Exeitacién ... ... L L
Cantidad de elementos ............
Tension de cierre del disyuntor ... ..,
Diferencia enfre tensién de clerre y aper-

tura

1.100

2,5 minimo
9.6 mdaxima
6,6 Yolis

1.800

23 minimo

32 méximo

4,4 Volis

10 mm [25/464")

44 mm {1.716")

0,5 mm {.020”} de profundidad en ioda
su Jongitud

10 mm (25/647)

Ducellier
B212 - A
Positiva

2

6 a 6,5 Volts

1 Volt minimo -
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Regulador de tensian:

Verificacién primera etapa

Velacidad
Intensidad

Verificacién segunde etapa
Velocidad
Intensidad
Tensidn

MOTOR DE ARRANQUE

Marca
Tipe

Intensidad (a pifion blogueado) ;
Minimag
Méximo ..o oo
longitud minime de lgs escobiflgs .,
Digmetro minimo del celector .. ... ...
Profundidad de rebojade de lo mica . .
Posicion en reposo del pifAdn impulsor |
Posicidn del pindn impulsor en accian
Juego entre tornillo de mande y tope
Juego entre pifdn impulsor y tope de-

lantero ... L
Espesor de las arandelas de regulacion

DISTRIBUIDOR

Marca
Juego axiul del ele ...
Espesor arandelas de reglaje juego axial

Avance centrifugo

Sefal XC en el cuerpo del distribuidor:
-

Avance al vacio
Seiitl XD sobre el cuerpo del
0° am

[Verificacion en caliente, después de ung

marcha de 435" g
3.500 r.p.m.
30 Amperes
4,3 Volts
6,2 Voits

15 Amperes)

(Verificacidn en coliente )

3.500 r.p.m.
4 Amperes
B,T Volts mdximo

Ducellier
Serie
s010 - D

Positive por electroiman

0,7 mkg [5,5 pie-lbs)

380 Amperes

420 Amperes

7,5 mm {19/64)
32 mm

0,5 mm {.020”) en toda su longitud
5 mm = 0,5 (21/64" == .020)

70,5 mm = 0,5 [3/47
0.1 a 0,5 mm {.004"

0,1 a 1,5 mm (.004”
0,2 « 0,5 mm [.008"
SEVY

04 a 0,5 mm (.014"
0,2 o 0,3 mm {.008"

06 mm {.024")

750 r.p.m,
1.200 r.p.m,
1.650 r.p.m.
1.950 r.p.m.

avance ol vacio:

147 mm de
248 mm de
347 mm d=
404 mm de

mercurio
mercurio
mercurio
mercurio

(15,9” de

= .020%)
a .0207)

a .04627)
a .0207)

a .0207)
a 0127}

mercurio }
mercurio )
mercurio )
mercurio)

[5,7” de
(2,7 de
[13,6” de
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5ISTEMA ELECTRICO

BUJIAS

TIPO e

Lluz entre electrodos
Torsion de apriete

CAPACITOR
Capacidad

BOBINA DE ENCENDIDO

Llongitud de chispa en frio
Longitud de chispa en caliente

EULBO INDICADOR PRESION DE ACEITE

Contacto abre a

PROTECTORES DE INSTALACION ELECTRICA

Interrupior automatica Sistema de luces
{Intensidad}

Fusibles:

Limpiaparabrisas y luz interior
Calefactor . .. .o i e
Indicador luz direccional y “'Pare”

LAMPARAS - CARACTERISTICAS Y UBICACION

Faros delantferos

estacionamiento, direccionales vy
traseras de “"Pare’” . ........ ...

luces

luz palente y luz comportimiento de
maotor

Luces inferiores . ... .. i iuis oo
Luces indicadoras de: Carga, presion de
oceite, luz direecional y luz tablerc
de instrumentos

Marchal

45 F 375 H8
0,5 o 0,7 mm {.020” @ 0307
1,5 a 2 mkg {11 a 14,5 pie-lbs}

Champion

.23 a .28 microfarodios

11 mm
B mm

500 = 25 grs/em® {7,111 Ibs/pulg®)

22 Amperes

5 Amperes
10 Amperes
10 Amperes

4 Yolts 40/45 C. P. lamparo esférica blan-
ca, lisa, haz asimétrico, dos filamenios.
Tipo especicl

6 Yelis 21/3 C. P. Lampaora de dos filﬁmem
tos. N? comercial 1134,

& Volts, 3 C. P. lampara de un filumento.
Me comercial 63

& Yolts, 2 C. P. Lampara de un filomento.
N? comercial 55

4 Volts, 1 C. P. Lémpara de un filamenio.
N? comercial 31
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